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Фото Уатава, Вей. 


Фото Реидест 


Фото Уатава, 


БАЛ ДИЗАЙНЕРОВ. 


одводить итоги и баловать коллег при- 
шениях. Европейская ассоциация мотоцик- 
летных дизайнеров назвала самые краси- 
вые мотоциклы уходящего сезона. Высшую 


награду получил проект спортивно-дорож- 
ного мотоцикла Уагава МТ-01. В категории 


авиа МТ-01 





спортбайков лучшей назвали Вито!а 085 
Самым красивым скутером дизайнеры еди 
ногласно признали новый ег! 6Р1. Это все 
свежие модели, показанные на публику 
на сентябрьском, |пегтой. А вот лучшим 
концепт-байком признан выставлявшийся 
еще в конце прошлого года в Токио НопЧа 


И ЭТО- КВАРК? 


физике кварк — мельчайшая элементар- 
ная частица. А вот Реидео! Ошагк, пред- 
ставленный на Парижском автосалоне, мел 





\-МАХ БЕССМЕР 


лухи о прекращении производства леген- 
Е мотоцикла Уатава \-Мах не под: 
твердились! Он будет выпускаться и в следую: 
щем году, правда, только для рынка США. 
В часть 20-летия «легенды» компания подго: 
товила версию, которая выйдет на рынки ог 
раниченным (а. как же!) тиражом. От стан- 
дартного этот спецвариант под названием 
201 Аппмегзагу УтИед ЕЧИюп отличается 
особенной раскраской, черными колесами 
и номерной табличкой, подтверждающей 
уникальность аппарата, 
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МЫ - УЧАСТНИКИ 


‘6гИТоп. Но особенно приятен для россиян 
приз в категории легких (до 200 см) мото- 
циклов: его получил испанский В!ейм 852 
Машх, дизайн которого разработан питом- 
цами московской Строгановки, работающи- 
ми в компании Епа/пез Епалеейпа 

За океаном престижную награду «Лучший 





дизайн года» присуждает Музей архитекту- 
ры и дизайна в Чикаго. Первый приз в кате. 
гории транспортных средств отхватил мото- 
цикл Ве! ЕтеБо\ ХВ12В, Надо сказать, награ- 
да досталось ему в нелегкой борьбе № 
он отодвинул на второе-третье места такие 
шедевры, как Ау! АЗ и ВММ/ 24 


ким никак не назовешь: 425 кг массы и 2380 
мм ‹относа до кормы». Впрочем, по автомо- 
бильным меркам действительно немного, 
да вот сама машина и по внешнему облику, 
и по посадке ездоков — явный АТМ! С авто- 
мобилем ее роднят независимая рычажная 
подвеска всех колес, да и сами колеса 
17-дюймовые литые красавцы, «обутые» 
в широкопрофильные шины, А вот силовая 
установка и трансмиссия своеобразны: топ- 
ливНая ячейка и четыре электромотора - 
по одному в каждом колесе. Суммарная 
мощность всех двигателей - 40 л. с., но это. 
го хватает для набора 50 км/ч с места за 
6,5 си разгона до максимальной скорости 
Запас хода’ = от 100 до 130 км. 
Не слишком впечатляющие показатели, но 
больше, по замыслу создателей, и не требу. 
ется: ведь аппарат предназначен для корот- 
ких городских поездок по магазинам и на 
работу. Так что никакой это не АТ\: не для 
А!-Тегтай (то есть бездорожья) он создан. 


ПО км/ч 





Фото Моюпад 


ЧЕМ СЛОЖНЕЕ ЗАДАЧА, 
ТЕМ ИНТЕРЕСНЕЕ 
НАД НЕЙ РАБОТАТЬ 


тот принцип проповедует профессор 
Клаус Шельман из университета не- 
‘мецкого города Эслинген, потому-то его. 
дипломники и создают то, что даже пред- 
ставить трудно — мотоцикл с автомо- 
бильным дизельным двигателем! Этой 





осенью ходовой прототип совершил пер- 
вую поездку. 800-кубовый З-цилиндро- 
вый двигатель от $тап развивает мощ- 
ность 41 л.с. В конструкции 287-кило- 
граммового чудища использованы и мо- 
тоциклетные узлы; 5-ступенчатая КП 
Напеу-Ра\95оп, передняя телескопиче- 
ская вилка от 5и2и! 65Х1400, Рама — 
сложное сочетание алюминиевых отли- 
вок и стальных труб - разработана кол- 
лективом студентов. Над проектом рабо- 
тапи 120 будущих инженеров. Жаль, что 
в их компанию, судя по внешности про- 
тотипа, не затесался дизайнер. 


ТУШИТЕ СВЕТ! 


© Франции прокатилась волна мани- 

фестаций, организованных: Француз- 
ской ассоциацией рассерженных байке- 
ров. Повод серьезный: министр транспор- 
та предложил обязать водителей автомо- 
‘билей ездить днем с ближним светом в те- 
чение всего зимнего периода. Мотоцик- 
листы считают, что они, обладавшие 
до сих пор «монополией» на включенные 
фары, станут менее заметными в транс- 
портном потоке и, таким образом, под- 
вергнутся возросшей угрозе попасть в ава- 
рии. Байкеров' поддержали автомобили- 
‘сты, на улицы городов Франции выехало 
более 30 000 протестующих, 

Три года назад комиссия Евросоюза по- 
думывала ввести требование «светить все- 
гда, светить везде» зимой для всех транс- 
портных средств на территории ЕС, но ис- 
следования показали, что эта мера незф- 
фективна, и от повсеместного введения от- 
казались. Однако в отдельных странах, на- 
пример Скандинавии, а теперь и Франции, 
власти оставили за собой право «прода- 
вить» решение. 


Фото Ро|ап5 


Фото Георгия САДКОВА. 


ще совсем недавно американская корпора- 

ция Ро|ай5, выпускавшая мотовездеходы, 
снегоходы и гидроциклы, считала себя коро- 
лем двух стихий — земли и воды, Теперь же 
аппетиты американцев поубавились: воду 
они покидают, прекращая производство гид- 
роциклов, Причины? Да слишком уж за пос- 
ледние годы сократился рынок сбыта этих ма- 
шин: сейчас продается вдвое меньше «водни- 
ков», чем в 1996 году. А Ройап$ в этой сфере 
никогда особо не блистал: доля гидроциклов 
в общем обороте концерна — всего 3%. К тому 
же отделение отличалось «стабильной убы- 
точностью», только в прошлом году «откуси- 
ло» от бюджета корпорации 13 миллионов 
долларов. Так что расставание — без печали 


ШИНА... БЕЗ ВОЗДУХА 
ебольшую сенсацию сотворила француз 
Пер прюм пред- 
ставила публике мотоциклетную шину, кото. 
рую не надо накачивать, Она сделана не из 
резины, а из эластичного пластика, Интерес- 
но, что шинники предназначают свое изо- 
бретение для рынков развивающихся стран, 
поскольку наиболее эффективно новинка 
работает как раз на разбитых дорогах 
со множеством ухабов. К тому же для людей 
небогатых надежность шины гораздо важ 
нее, чем уровенё комфорта 
Пока что новинка — всего лишь концепт, но 


сотрудники Мепейп обещают, что уже через 
десять лет такая шина поступит в продажу. 








МИЛЛИОН НА «РЕМОНТ» 


позвоночников 


аботая над романом «Вокруг света за 80 
Ранк», Жюль Верн вряд ли мог и предпо 
ложить, в скольких мальчишках он зажег 
страсть к приключениям и путешествиям. Ир- 
ландец Стюарт Муллион — крупный бизнес- 
мен и заядлый байкер, с детства мечтал по- 
вторить подвиг героев романа, И вот в 52 го- 
да решил отправиться в путешествие: Только. 











Боссы компании клятвенно пообещали, что 


нынешние владельцы машин от таких мета- 
морфоз не пострадают: концерн выполнит 
все гарантийные обязательства и продолжит 
производство запчастей. 


И УАМАНА «ЗЕЛЕНЕЕТ» 


«Топливные ячейки» -— элементы, напрямую 
преобразующие химическую энергию топ- 
лива в электрическую, — вызывают все бо- 
лее пристальный интерес конструкторов. 
Исследователи японского концерна Уатапа 
проводят интенсивные испытания оборудо- 
ванной таким устройством машины на базе 
скутера Раз50/. 4-литровая заправка метано- 
лом обеспечивает запас хода 100 км при ку 
да меньшем, чем у двигателя внутреннего 
<горания, выбросе вредных веществ 
Но сенсация в том, что, по утверждению га 
зеты Мноп Кераг $РитБип, концерн готов 
запустить в продажу скутер на топливных 
элементах уже в 2005 году, 


им движет не жажда славы, а желание по- 
мочь тем, кто в авариях получил травму по’ 

звоночника, В большинстве это мотоцикли 

сты, Стюарт задался нелегкой целью исполь- 
зовать свой тур, чтобы собрать ни много ни 
мало миллион евро! Эти средства он передаст 
трем благотворительным фондам 

В путешествие Муллион отправился на 
верном Напеу. График расписан по дням. 
Путь лежит из Ирландии на восток, через Ев- 
ропу и Россию во Владивосток, затем в Япо- 
нию, США, Канаду и оттуда снова в Ирлан- 
дию. Стюарт едет по суше только на мотоци- 
кле, а океаны преодолевает на паромах. 

Пожертвования поступают, в’ основном, 
от частных лиц, а также от компаний, рабо- 
тающих с Ирландией. 

Первые взносы сделали друзья и знакомые 
бизнесмена-странника, В столичных городах 
ирландец проведет благотворительные вече- 
ра в посольствах. «Когда вернусь, напишу 
книгу, Деньги отее продажи передам вте же 
фонды». Когда Муллион проезжал Москву, 
корреспонденту «Мото» удалось перекинуть- 
сясним парой фраз. Буквально на ходу бай- 
кер сообщил, что собрал уже 100 000 евро. 
«Я не стремлюсь устанавливать рекорды — 
староват уже, — поделился Стюарт. — Главное 
— помочь тем, кто нуждается в деньгах на ле. 
чение. Кругосветка — отличный способ при- 
влечь внимание общественности». 


Фото Нидо Во55 


новости 


«ПРИБОРКА» — НА ШЛЕМЕ 


мериканская компания Мо!оп, Кезеагсй, 

представила беспроводный дисплей для 
мотошлема зрои\ие МС 1. Он крепится 
на верхнюю часть шлема и проецирует Ин- 
формацию на стекло защитного забрала - 
'0б оборотах, выбранной передаче и скоро- 
сти движения. Информация поступает 
от датчиков, установленных на колесе и со- 
единенных с тахометром. «Гоночная» вер- 
сия прибора снабжает информацией о вре- 
мени прохождения круга и других специфи- 
ческих для гонок параметрах, А в скором 
времени, обещает производитель, разра- 
‘ботанная модификация для путешественни- 
ков сможет демонстрировать и данные 
спутникового навигатора. 


КОП ЧУТЬ НЕ ВЫПАЛ 
ИЗ САМОЛЕТА 


олицейский из. Миннесоты Ал Лони 

не поверил своим глазам, когда его 
секундомер показал, что мотоцикл про- 
ехал четверть мили (ок. 400 м) за 4,39 се- 
кунды, то есть со скоростью 205 миль/ч 
(328 км/ч).. 

Лони патрулировал дорогу с самолета 
и увидел двух мотоциклистов, гоняющих 
наперегонки по пустой трассе. Когда 
один из них подъехал на «литровом» 
Нопда к белой стартовой черте, Ал вклю- 
чил секундомер и выключил, когда па- 
рень остановился. Полицейский был 
в шоке: за 28 лет работы в патрульной 
службе он не видел ничего более быстро- 
движущегося, 

20-летнего «гонщика», конечно, пере- 
хватили на ближайшем посту. И выписали 
‘штраф — за беспечную езду без «прав» 
и многократное превышение скорости 
на участке с ограничением режима движе- 
ния в 65 миль/ч. 


КРАСИВО 
И БЕСПОЛЕЗНО 


ирма Нидо Воз5 ввела в новую коллек- 

цию В055 Огапде мотобо- 
ты, куртку из кожзаменителя 
и перчатки. Лозунг коллек- 
ции — «Одежда 
для уверенных, 
динамичных И 
волевых  муж- 
чин». Однако эта 
красота нефунк- 
циональна — у 
экипировки, 
совсем нет 
защиты, 














По сообщениям компаний-производителей, а также 
СММ. Вещегз, МСК и корреспондентов «Мото» 


2064 № 11 иже $7 






































Спасите наши уши - не 
вешайте лапшу, господа 
устроители егто! Не 
дождетесь, чтобы мы №” 
провизжали в восторге: === 
«Это шоу стало праздни- 
ком для всех мотоцикли- 
стов!» Да - шоу, да - 
праздник. Но не для № 
«пивком угостить», не №) 
«для поглазеть» вы} 
сгребли в Мюнхен 
О 
«сливки» мотоциклет- №" 
ных производителей, 
армаду их дилеров, всю 9" 
мировую мотопрессу и № 
всячески завлекали по- 
требителей. Ибо ключе- 
вое слово этого салона — 
«продать!». 


«ВЫ НАМ НА САКСЕ СЫ ИЗ 





Я Е. 


ВСЕ НОВИНКИ СЛЕДУЮЩЕГО СЕЗОНА 


то же главные гости на к 
ронной мотовыставке года? 
Потенциальные покуп 
ли? О, конечно, их не оби- 
дят: позволят посидеть на 

всех мотиках, надарят кучу проспектов 

и всяческой красочной дребедени, еще 

и на подиуме стенда девочки спляшут, 

и обязательно что-то будоражащее. Но 

все же «тузы» — дилеры, дистрибьюторы 

и торговцы без всякого статуса. Они съ 

ись «вживую» посмотреть, пощупать 
товар, которым будут торговать в новом 
‚ прикинуть, что «пойдет» лучше, 
на какие модели разместить у произво: 
дителя больше азов, на какие — мень: 
ше... Успеть разобраться во всем архи: 
но: участников выставки — более 
200, то, что с собою привезли - д ки 
тысяч. Если не заглядываться на красо 
ток и посмотреть, что происходит в ком 
натах переговоров, то поймешь, что тан: 
цы — всего лишь мишура. его! — это 
переговоры, сделки, контракты 
Чаще, чем на выставках прошлых лет, 
слышишь русскую речь (с переводчи 
ком) или английскую с русскими мея 
метиями. «Черт, как это по-ихнеь 

Бог в помощь, договаривайт 

мотики в Россию! Мы же не бу; 

шать — пойдем посмотрим, что пригото- 

вили гранды и карлики к сезону-2005. 


А МЫ ВАМ НА БАЯНЕ СПЛЯШЕМ» 


Александр ВОРОНЦОВ Дмитрий ЮДИН, Максим ЮРЧЕНКО 














ТВ ИМТЕКМОГ 


МОМСНЕМ 
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енсация из сенсаций: ни одной (1!) 
с иголочки новой машины от япон 
ских производителей! Модерниза 


ции, фейслифтинги, в лучшем случае 
скрещивание по Мичурину 
зер+стрит, Похоже, заглотивишгие 
рую половину европейского рынка япон 
ские концерны в кои-то веки позволили 
себе расслабиться и со снисходительным 
интересом, свысока наблюдают 
той всяких там неяпонцев 
Впрочем, означает 
и смотреть-то на стендах «японского 
квартета» нечего. Во-первых, есть такая 
порода двухколесных, 


круи 
доб 


за суе: 


это вовсе не что 


уторой глаз 


СЫТОСТЬ ПОБЕДИТЕЛЕЙ 


да глаз 
зировать, 


спортбайки. Если ихне модерни 

аждые два года, неминуемо от 
станешь от конкурентов навсегда. Прош 
лый год принес практически полное об 
НО! ие «стада» 1000-кубовых машин, 
в этом же году «герои дня» — новые «шес 
тисотки». Ноп4а СВВ6ООВК 2005 года лег 
ко отличить по переднему крылу в стиле 


ЕнеМаде, передней вилке перев 


рнутого 
типа и тормозным скобам с радиальным 
креплением. А главное, конструкторам 
удалось достичь прямо-таки драматиче 
ского снижения массы: со 169 до 163 кг! 

Но вот что удивительно: модернизиро- 


ванный СВЕбООВВ, «хондовская шести: 





За леисткь 


Увтайа МТ-01 (2, 1670 см, 90 п.с., 240 же) 
спорг под тягой 








сотка» в экстремальном варианте, усту 
пает по мощности ( всего одну «лошад- 
ку», но все же!) и проигрывает в. м 








рядовому» Камгазак! 2Х-6Е образе 
года. А ведь к этому году Миуа обновле: 
на — так же, как и ее «горячая» сестра 





2Х-6ВВ. Причем, по дурной традиции 
представители Ка\уазак! точных цифр 
пока не сообщают, но о прибавке мощ: 
ности заявляют определенно и убеди 
тельно! Любопытно, на модернизи 
рованных «Кавах» в точности такая же 
сист 
сунками на цилиндр (вторая начинает 
работать лишь на высоких оборотах), ка 








ма впрыска топлива с двумя фор 


кая впервые была представлена 





Нопда СВВбООВК еще два года наза 

Еще одну «шестерочку» «выковали 
спецы из Уатара. У свежей У7Е-В6 уве 
личены диаметры диффузоров топлив 
ной системы, впереди воцарилась по. 
стью регулируемая передняя вилка пере 
вернутого типа. Диаметр тормозных дис 
ков, вооруженных радиальными скоба: 
ми, увеличен с 298 до 310 мм 

И еще один сильнейший маркетинг 
вый ход Уатава — ограниченная се 
86 Ко$$1 Г. 

















я 
1 (в шутку - 846). Именно 





так: в компании уверяют, что дизайн 
раскраски в перерывах между гонками 
изволил сочинить лично Валентино Рос 


си, великий и ужасный 


Зиеик работает в противофазе с про’ 


чими «японцами»: свою «шестисотку 
этот концерн обновил в прошлом году 
авэтом - представил «литр». Модифици 


рованный двигатель мощнее прошлогод: Зиг 685-Я1000 (4 цилиндра, 999 см’, 166 кг) представлял его создатель. 


него варианта (насколько — «Суза» пока 
темнит), а шасси — компактнее и легче 
Следующее направление по степени гибриды, вкрячие 





я самые разные мото- 
экстравагантности на стендах японских ры (то от эндуро, то от круизера) в шас 
производителей мс 





но условно назвать — си, скроенные по строгим спортивно-до- 





машины для городской дури». Как ока- рожным стандартам, На сей раз компо- 
залось, дурачиться на улицах можно по-  нентами адской смеси послужили: \-об. 
разному. Просто растоптать всех в пух разная «двойка» от Коа4 таг М/агиог, ли 
и прах — если оседлать такое диво, как тая алюминиевая рама, вилка-‹перевер. 
Уатава МТ-01. Как же любят мичурины — тыш» и радиальные тормоза от В1. Знае 


этого концерна плодить причудлив 





те, как японцы назвали со: 


Зиг 08-24005 (1 цилиндр, 398 см?, Зиг 087850 Вали | 
болев 40 я. <., 134 к), супермотард (Я цилиндра, 658 смз, 204 кг] 
по европейской формуле. ‘потихоньку набирает жирок, || 





данный ими 








новый класс мототехники? Тогаие 
Зропз, что в вольном переводе означает 
<порт под тягой 

Другой вариант «городской дури» - су 
пермотарды, самый модный нынче 
класс. Конструкторы Зиг, не мудрет 
вуя лукаво, применили классический ев 
ропейский микст: «жесткий» эндуро 
на 17-дюймовых колесах с шоссейной 





ИИТЕРМОТ 


МОМСНЕМ 








Нопца САРАБОХ (1 цилиндр, 449 резиной» и ний диск 
вм, 56.5... 16.7 Кг) бросает спортбайковских размеров. И получился 
вызов Уатапа и ЗигиК!.. ОВ-74005М. Версия от Ноп4да под именем 
РМХб50 построена вокруг мотора незаб- 
венного Ропупагог по тому же, в общем-то, принципу, что и вещь 
от «Сузы». Но при равной их мощности машина Ноп4а ощутимо 
на 29 кг! - тяжелее биг. Так что экстрима от нее не жди. Без тени 
ядовитой улыбочки вспомним, что это уже третья (после $18650 
и \10) попытка Ноп4а сочинить городской эндуро с двигателем 
Ронупагог. Две предыдущие провалились — из-за унылого дизайна 
и посредственного качества сборки (их строили в Испании). На сей 
раз дизайн 'на высоте! Посмотрим, как пойдут продажи. Может, 
на гребне моды машина и прорвется к успеху? 
А вот для российского рынка (не будем забывать о себе), скорее все: 


пер тормозной 




















Нопаа ЕМХ650 (1 цилиндр, 
644 см?, 38 л. с., 163 кг) 
городской эндуро, третья попытка: 





го, более интересен другой эндуро Ноп4а — СВЕ450Х, 
вариант удачного «кро. . Наконец-то концерн №1 
представил полноценного конкурента для Зиг 
ГВ-2400 и Уатава \/В450Е. И в продолжение спортив- 
ной темы: новый триальный мотоцикл с 4-тактным 
Двиг м (Ноп4а ВТЕ250) дебютировал под маркой 
Мопгеза. Очень возможно, что занятная традиция — ко. 
тда японская техника собирает лавры под знаменем 
своего испанского вассала — не прервется 

Когда в начале лета Зиг переименовала все свои 
круизеры для американс 
жуть как какой такой ход ее маркетологи 
придумают для европейского рынка? Ответ пришел сей 
час, в Мюнхене. Забудьте про Магаиаег и \ошыа — отны: 
не все янки-бии Я 
Далее система обозначения та же, что и в США: «С» - для 
классических круизеров, «М» — для динамичных моделей, 
плюс обозначающие рабочий объем цифры (в см’, разу. 
меется, а не в кубических дюймах, как за океаном). А вот 
серия «5» — шил4ег в стиле 80-х с закосом под чоппер — в 
Европу поставляться не будет. Самые существенные тех 
нические перемены - у модели шиги4ег М800 (бывший 
Магаиег У7800): система впрыска топлива вместо кар- 
бюраторов и карданный привод взамен цепного. «Рас 
плата» за такую модернизацию - прибавка 35 (1) кг мас 
сы. Однако! 

Надо сказать, 
нок японцы уделили внимания меньше, 
ездим по-американски 











го рынка в Вошеуага, с1 





ал 





любопытно: 





зовутся славным именем Нипийеи 














что в общем ряду представленных нови 





чем можно было. 
ожидать, теме Кроме обнов: 
ленного Зиг ава! УМ1600 
Сас Тошгег. Да и то; это фактически прошлогодняя ма 
но с мотором большего, чем у предшественника, 
рабочего объема цилиндров. 


только Кам 





обозначили 


шина 















Нам бы взахлеб писать о прогрессе техни 
ческом, номенклатурном, ассортимент 
ном... А приходится о прогрессе в «консер- 
вации», Еще одна «тема», к которой у япон 
цев пропал интерес, — скутеры. Ни одной но 
вой мод 
мом деле, дебютантом Нопда Хоотег — за 
бавный, открытый всем ветрам «полтин 
ник», который на рынок Европы вышел 
впервые, но ведь он уже пару лет продается 
в Японии и год — в США. А может, револю 

Г 


ели! Каково?! Не считать же, в са 








ция в том, что появилась новая фара у 2 
кубового Нопа ЕогежейЕ или 12-дюймовые 
колеса для Уатара ВМ/5?.. Хотя здесь мы 
с сарказмом переборщили: наступил спад 
спроса на скутеры, оттого-то и у европей 
ских производителей «табуреток» новинок 
не густо, Но это мы забежали вперед 

А японскую тему закончим упоминанием 
о двух «неоклассиках»: 5цаЦа 652650 
Вапай и КаууазаК! 2750$ (подробнее о них - 











Хай-тек на стенде 
Нопёз: скутер, обору 
дованный подушкой 

безопасности 










в предыдущем номере «Мото») и новой  пермотард ХТ125Х. Популярные мото’ 
модели маленького 4-тактного мотоци- циклы Нопа СВ1300 и Уатава ТЮМ900 
кла двойного назначения Уатава в новом сезоне можно купить, если по. 
ХТ125, который предстал сразу в двух желаете, с АБС. Закажите, не откажите 
ипостасях: «эндуристый» ХТ125В и су- себе в удовольствии, 





Зизику игифег №800 (2, 805 смз, 242 кг) — 
обновленный спорт-круизер. 





й РАТЕВМОТ 
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МОМСНЕМ 


ынок скутеров после введения «на 
назвали правило об их обяз 

ной регистрации) обвалился, сбыт мото 
циклов чахнет на глаз 
ропейским производителям? Ведь в от- 
личие от компаний «японского кварте- 
та», для которых мотоциклы — лишь со. 
путствующая продукция, почти развле- 
чение наряду с более серьезной и доход 
ной, большинство европейцев увязли 
в мотопроизводстве наглухо. И потяну 
лась вереница их банкротств, слияний, 
поглощений... Хорошо чувствуют себя 
лишь те европейские фирмы, которые 
завоевали американский рынок — Рисан, 
тширв, ВМ 

С немцев и начнем. Суперзвездой 
стенда ВММ/ стал спортбайк К1200$. 
Он стоял среди экспозиции на эффект. 
ной горе «кипящей лавы» — вот, дескать, 
какой я горячий! Для тех, кто не любит 
понты, смонтировали специальный 
стенд: каждый, нажав на пе) 
убедиться, что революционная подвес 





тель- 


ах... Как быть ев 























альку, мог 








М2 10005Р (2 цилинар: 
210 кг) - мотосаранча, 


КТМ 990 СЗ Мепогт (2, 999 смз, 136 л. ©.) 
дразнит поклонникое марки. Будет ли серия? 


145 лето ол 





КТМ 950 Зирегтово (№2, 942 смз, 98 л. с., 
189 кг) - супермотард по максимуму, 





ка Риоеуег действительно работает! Поскольку К1200$ — новинка условная (он ус 
пели в печати засветиться, и на тестах побывать), то в качестве 
презентовали его «раздетую» версию К1200В 
рез полгода обещают запустить его в серию! И еще один баварский дебютант 
ВММ/ В1200С МопгацК в специальном исполнении - обильно разукрашен хромиро- 
ванными деталями. 

Мотопромышленность Германии — это ВММ/, еще раз ВМУ/, ну и парочка компа 
ний с богатым прошлым и неопределенным настоящим. Одна из’ них - МА, когда 
то гордость ГДР, а ныне собственность малазийского концерна Нопз 1еопз. На во 
просы, как же фирма докатилась до жизни такой, представители МА; гордо вздер 
и призывают взглянуть 


свежачка» немцы 


пока в качестве прототипа, Но че 


нув подбородки, отвечают: «Зато мы делаем спортбайки! 


ВММ/ К1200Я (4 цилиндра, 1157 см?, 
167 л. с.), прототип серийного «нзйкеда 














Буса Мшизава 620 (2, 618 см”, 63 л. с., 183 кг) - 


(42. 1064 см?, 88 л.с. 229 кг). 





„дамский» вариант удачной машины. совершил О к Иер; 








в сторону хищного 1000$, а затем даль И цилиндр. 


ше в сторону дебютиров 











на Имегтог его оголенного соб) 


стритфайтера М2 100038. Ну, посмотре 
ли... И пришла догадка: его создателя’ 
Петера Науманна, где-то в поле явно за 
стигло нёшествие саранчи — и тогда-то 
его посетило вдохновение: мотоцикл по- 
лучился - вылитая саранча! 

Компания баср$ — тоже из «золотого ста 
рья»: как-никак делает мотоциклы уже 
польше 100 лет! Нынче производит мото 
велосипеды (с гордостью сообщая, что 
в этом деле она в мире «Намбер уан»!) 
активно сотрудничает с итальянской 











Маазиц и тайваньской бут, переводит 
свои мопеды и легкие мотоциклы на 
{-тактные моторы. Особая гордость - 
ультрамоднючий мопед Ма4 Азз — «Беше. 
ный ослик». Две трубы, два колеса да 
4-тактный 50-кубовый движок — во как 


я’ тиитри Зри $Т (3 цилиндра, 1050 см. 125 л. с. 
210 кг) - утонченный британский аристократ. 
























вшего л.с. 168 кг) окончательно прописался на шоссе. 









ИМТЕЕМОТ 
=@ 


мОМСНЕМ Тнитр $рееф ТНр!е (3 цилиндра, 1050 см?, 130 л. 5., 189 кг) 
явно подготовлен для стант-райдинга 








круто! Молодежь приняла стильную 
штучку с восторгом, и компания поспе 
шила закрепить успех показом двух но- 
вых модификаций - 125-кубовой и (дер- 
житесь, чтобы не упасть) 500-кубовой! 
КТМ выжимает все до капли соки 
из своей 1000-кубовой У-образной 
двойки». Стритфайтер 990 5ирегаике, 
пару лет назад представленный в качест 


ве прототипа, теперь — серийная модель. 
А в Мюнхене австрийцы представили 
предсерийный супер-супермотард (и ни: 
как не меньше) 950 5ирегтого — шоссей 
ную переделку мотоцикла двойного на 





значения Адуепиие и прототип 990 КС8 Уепот — «раздетую» версию спортбайка 
ВС8, показанного в прошлом году в Токио. 

Итальянцы: что здесь, в Мюнхене, покажут и чего не покажут — припрячу! «вкус | 
ненькое» для грядущих выставок у себя, в Италии (в чем были ранее замечены)? } 
Но более всего интриговала ситуация вокруг АрнНа. Роберто Коланинно, владелец 
концерна Раз, поглотившего «прекрасную итальянку», успокаивал всех озабочен 
ных ее судьбой: мы, дескать, предоставим инвестиции, сохраним самобытность мо: 
Радио МАС Ромег (1 цилиндр, 49.4 см, “дельного ряда, создадим собственное производство мотоциклетных двигателей (сей: 
99 иг) агрессивен на все свои «50. час мотоциклы АриЦа оснащаются моторами Когах)... Но, добавлял, все это счастье 
























162 лот 


















наступит, разумеется, лишь после того, 
как сделку в ноябре одобрит антимоно 
польный комитет, Но наступит ли сча 
стье в этом «браке»? Сомнения тревожат 
оттого, что не только у Разз1о слюнки те 
кутна АрнНа. Президент БисаН Федерико 
Миньоли не сдержался — на пресс-конфе- 
ренции выразил затаенную надежду 
на то, что этот самый комитет сделку во- 
все и не одобрит, и его компания получит 
шанс уцщепить наследство АриНа 

Ну что с них взять! Одно слово — акуль! 





‘Ошсаиг Молзног 32 (У2, 803 смт, 77 п. с. 
‘пополнение в рядах «эсок».. 


„113 кг) - 








Р!адуио Ру 125 (1 цилиндр, 
124 см*, 19,5 п. с., 112 кг). 
‘построен в традициях Уезра. 


Нивдуагла $М610 (1 цилиндр, 576 смз, 56 л. с.) - 
супермотард тоже может быть элегантным. 


Сарма Вар!ог 650 (№2, 645 смз, 70 л. с., 180 кг) 
с новым мотором ЗизокГ, 





Тем временем творцы АриШа продолжают выдавать на-гора новые модели 
Это и уже «засвеченные» кроссовый мотоцикл и супермотард с 450-кубовой \-образ 
ной «двойкой», и скутер ропсйу. А дебютантом в Мюнхене стал мотоцикл Рея 
650 Знтада — чисто шоссейный вариант машины двойного назначения. Надо сказать 
что прежний Резазо (тот, что с алюминиевой рамой и 5-клапанным двигателем) 
на «всепроходца» явно не тянул, а вот свежая версия самое то 

На стенде дочерней (пока?) компании Мог Си22 «гвоздем» экспозиции стал кон 
ы его видели еще два года назад? Правильно, 
теперь же его презентовали как «концепт, пол 
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похоже, 





цепт-байк Сибо... Что говорите? Е 


но тогда он был еще совсем концепт 





"ей 08\/250 (2 цилиндра, 234 см, 20 л. с) 
судя по шинам, будет ездить по асфальту 





1МТЕКМО 
=@) =. тель с новой передней частью, обеспечи- 


МОНСНЕМ вающей лучшую ветрозащиту водителя. 
У машин серии 999 новый задний маят 
ник, скроенный по образцу гоночного, 
и передние вилки с напылением нитрида 
титана на трущихся поверхностях. У всех 
моделей семейства форсированы двиг: 
тели (например, максимальная мощ. 
ность 749-й увеличена со 103 до 108 л. с. 
2999$ — со 136 до 143 л.с.) 

Еще одно долгожданное событие: ис: 
ключительно удачная Мшазтада обзаве 
лась сестренками! Прежде всего, речь 
идет об удешевленной и облегченной 
(на 32 кг) версии с 620-кубовым двига 
телем. Похоже, эту модификацию обрек: 
ли стать дамской: не зря же седло опус: 
тили с 850 до 830 мм. Для тех, кто хочет 
покруче, - вариант Ми!тада 10005 0$ 
с высококлассными подвесками ОНИ 
(на стандартной версии — более скром- 
ные ЗНо\а) 

Прибавление и в семействе Молзтеи: 
модель $28. Внешне она очень похожа 
на флагманский $48: тот же задний ма 
ятник с консольным креплением колеса 
ц задранные вверх двойные дудки глу- 
ностью готовый к серийному производству». А это большая разница! Огромная шителей. Но начинка попроще: нерегу 
Главные отличия от прототипа двухлетней давности - мотор и задняя подвеска лируемая передняя вилка МаггоссЬ 





























от модели Вгеуа У1100. И еще одна интересная деталь: если прежде машину препод- и 800-кубовый «воздушник» с 2-клапан 
носили как тёхно-кастом, то нынче она... стритфайтер! Вот ведь как запутаны до- ными головками 
рожки современных классификаций: куда мода подскажет, туда и выведут. Спасибо, Руководители компании подтвердили 


что супермотардом не обозвали! А среди серийных машин лишь одна новинка — мо- и свое намерение запустить в серию ное 


дель У11 Зсига В, она из семьи У11 $рон. В чем ее отличия от, ска 





жем, У11 Сорра Наа или\11 Зром ВаПаЪю - их распознает разве что 
заядлый фанат марки, ито не каждый. Фанату ведомы нюансы, недо- 
ступные простым смертным 

Если судить о компаниях по числу их новинок, то итальянская 
Раиса явно на подъеме. Новинок принципиального характера она 
правда, не выставила (не каждый же год!), зато обновила едва ли 
не половину машин из своей обширной гаммы. Во-первых, модерни 
зирована вся супербайковская линейка (749/999). С флагманом этого 
ряда — моделью 9998 образца 2005 года — наши читатели уже знакомы 
по прошлому номеру журнала. Вкратце об остальных: у них обтек 































ты Ман 650 р 
1 цилиндр, 659 см, 48.6. л.с 
160 кг) это скрэмблер ХХ! века. 


САМЫЕ ПОПУЛЯРНЫЕ МОТОЦИКЛЫ 7 
ЕВРОПЕЙСКОГО РЫНКА 
| (родажи первого полугодия 2004 года 
| свыше 125 см*) | 


| Место Модель Класс 
1 Уатана Рагег 600 неоклассик 
2 Нопда $Н150 скутер 
3 Уатапа У2Е-В1 ‘спортбайк } 
4 Нолца СВЕБО неоклассик } 
5 КамазаК 2750 неоклассик 
6 Нопфа СВВб0Е ‘спортбайк 
ея Рад Вемепу 250 скутер 
8 Нопца Нотег 600 нвоклассик 
3 Нопда СВА1ОбОВВ тешафе спортбайк 
1 Уатана Т-Мах 500 скуер 








тальгическое семейство броназяс. А им, 
собственно, и деваться некуда: после того 
как семейство всего лишь «засветили», по- 
ступило уже 4 500 (1) оплаченных заказов! 
(Обратили внимание на цифру? А на сло. 
во — «оплаченных»?) И это при том, что 
первая модель из серии, Раш Зтам 1000, 
поступит к покупателям лишь в ноябре 
2005 года. Обратили внимание на дату? 
Клаудио Кастильони, президенту МУ 
Азиза, приходится лишь завистливо 
вздыхать, глядя на популяроность 
Рисан. Ирония судьбы в том, что когд: 
то он продал эту марку. Теперь же и сам 
МУ Авизга продана, и попала она в объя: 
тия малазийского Ргогоп. Хорошо ли, 


плохо ли ей живется?.. Может, это и не 
намек на ответ, тем не менее, на ее стен. 
дах лишь две новинки, да и то всего 
лишь — модернизации. Сазуа Варгог 650 
получила двигатель ЗигиКЕ с впрыском 
топлива. Кроме того, у нее, как и у 1000. 
ювого варианта, - новый (и очень 
симпатичный) обтекатель приборной 
панели. У супермотарда Низауагпа 
$М610 на смену прежним скучным ли: 
ниям пришел остродинамичный облик, 
созданный знаменитым дизайнером Ми 
гелем Галуцци. Двигатель изрядно 
(на 10 л. с.) прибавил в мощности. Даст 
Бог, эти новинки не будуг последними 
Компания Вепе!} спешит на все сто ис: 
пользовать успех своего стритфайтера 
ТМТ - в Мюнхене показан целый букет 
модификаций: Зроп, Тнапила, СаЁе Касег 
и так далее. Забавная примочка — кнопка 
«контроля мощности». Если ее нажать, то 
двигатель не развивает свыше... 100 л.с. 





Говорят, примочка полезна очень и очень — для эконо 
мии топлива (ну как же, водители стритфайтеров этим 
куда как озабочень!), а также на скользкой дороге. 
Еще один интересный экспонат — экспериментальный 
Вепе!: Тогпао с рамой из углепластика. Причем 
ее форма спроектирована так, что внутри — воздуховод 
крадиаторам, расположенным в хвосте машины. 
Возрожденная недавно Випога (см. «Мото» № 9-04) 
блеснула еще одной новинкой: модель ОВ5 МШе с дви- 
гателем Бисап 100005. В ней все самое лучшее: полно- 
стью регулируемые подвески ОВНиз, тормоза ВгтетЬо 
с передними радиальными скобами, рама и маятник, 


рае 11 жет 218 














дартном ценнике дама 650 Вкоп указано 
6636 евро. Но если берешь «животное» в канун 
75-летия марки; то по поводу этого события им- 
портер продает эту модель за 4567 евро. Прямо 
смертном рассказе Гашека: «В этот час 
аний каждый патриот имеет шанс 
портрет императора Франца-Иозефа 
за две кроны вместо пятнадцати». 

Все «Жомини да Жомини, а о водке ни полслова, 
вздохнет просвещенный скутеровод. — Хватит моти- 
ков — давай про скуты!». Так мы ж говорим: давать: 
то практически и нечего! Одна Раззю отдувалась 
за всех. Во-первых, она кардинально обновила свой 
хит — спортивный скутер Раззю МВС (теперь 
с приставкой Ро\мег). Свежая внешность, с больши- 
ми «раскосыми» фарами, совершенно новая, очень 
жесткая на скручивание рама, и выбор из трех 
| 50-кубовы: ных моторов: впрысковая «водян 

ка» или две версии с карбюратором, «воздушка» или 
«сплетенные» из труб хром-молибденовой стали. Весь 1000-кубовый мото- жидкостного охлаждения. Во-вторых, компания 
цикл весит всего 156 кг! представила новый городской скутер «среднего ка 

Маркетологам британской компании Теширв так понравилось пережи- либра» Раззю Ну. Внешне машина удивительно на 
вать состояние триумфаторов (это когда произвел фурор круизер с беспре- поминает легендарную Уезра: не прямое «цитиро 
дельным рабочим объемом Коскег 1), что они, дабы успех усугубить, потре 
бовали от конструкторов увеличить кубатуру и прочих моделей гаммы. Поз: 
тому самый маленький спортбайк компании Раугопа 600 стал 650, ВоппеуШе 
1100 и бреедтазеег подняли рабочий объем с 790 до 865 см’, а фирменная 

тройка», ранее 955-кубового «формата», раздалась до 1050 см”. Под этот об- 
новленный двигатель англичане творчески переработали спортивно-тури 
стический мотоцикл $рипе $Т. Модернизированная рама, передняя вилка 
картриджного типа, но главное — с иголочки новый дизайн. Теперь Зрипг уз: 
нается безошибочно! Мастерски обыграна тема «тройки» и в прищуре фар, 
и в панели приборов, и даже в «тройнике» выглядывающих из хвоста маши 
ны выпускных труб. Еще кардинальнее изменился $рее4 Тпре, также воору 
женный новым 1050-кубовым мотором. Обрубленный «хвост», своеобразные 
короткие глушители, передняя вил 
альными скобами. Теперь это и не стритфайтер - скорее, реквизит для стант. 
райдинга! Причем — серийный! Ходят слухи, что в ноябре в Бирмингеме анг 
тичане представят и еще парочку новых моделей... Какая жалость, попытки 
продавать эти аристократические машины на российском рынке пока 
не увенчались успехом. Право слово, слишком мы плебеи... И без обид. 

А вот и привет из советского прошлого: )а\уа. Но она уже совсем другая 
Близкой сердцу многих советских людей 2-тактной модели на европейский 
рынок ходу нет. А вот новая 4-тактная 650-кубовая машина, прежде знако- 
мая нам лишь в «кастомообразном» виде, обзавелась двумя модификация 
ми более современного вида: 51Уе и Ввоп. Кстати, немецкий импортер про. 
водит феерический (хотя и известный в прошлом) ценовой трюк. На 





















‘Овны! ВР1 — новое поколение испанских спортскутеров 























































а перевернутого типа и тормоза с ради- 





























со 125-кубовым 4-тактным двигателем (достаточно взглянуть 
на шасси, прямо-таки жаждущее мотора посолиднее, чем «полтин: 
ник»). Но то, что компания вдруг возьмется за мотовездеходы — это 
го не ждал никто. Прошу любить и жаловать: три машины, разного 
назначения и кубатуры (50, 200 и 250 см’), причем 250-кубовый 
мотор, судя по всему, от мотоцикла Ноп4а СВ250, который туг же 
в Испании и выпускается. А как вам сооружение со сложным назва- 
нием ей; Мшвасеп 659 — с 4-тактным 659-кубовым мотором жид 
костного охлаждения? Создатели позиционируют этот мотоцикл 
как... воспоминание о скрэмблерах 60-х годов: 

На этом обзор европейских скутерных новинок и даже разгово: 
ры о них можно закрыть. Не считаем сенсацией очередное 
(вот именно) объявление представителей компании Реизеого том, 
что долгожданный ег Еогсе с компрессором «со дня на день» пой 
дет в серию. Появится — тогда и поговорим. Или для вас большой 
сюрприз — появление того же ег Еогсе в удешевленном варианте, 
с 50-кубовым карбюраторным мотором? 

Вот мы и дошли до предела Европы — до Уральских гор, «Урал» 
в Мюнхене представляли аж два импортера — немецкий и общеев: 
вание», но духовное родство. Да и идеология та же: недорогая, ропейский, Новинок на обоих стендах замечено не было. 
но стильная машинка на каждый день. На выбор — четыре типа Как, впрочем, и наплыва посетителей 
моторов: 2-тактный 50-кубовый или 4-тактные (2-клапанные 
«воздушки») рабочим объемом 50, 125 или 150 смг. 

Ударно выступила ОегЫ, недавнее испанское приобретение 
Раззю. Суперзвездой стал новый спортивный скутер СР1 
(с прежней моделью под тем же индексом он не имеет ничего 
общего). Собственно, это уже и не скутер вовсе - скорее ску: 
тер-байк: совершенно мотоциклетная диагональная рама 
изалюминиевого сплава, едва-едва обозначенный проем меж 
ду седлом и рулевой колонкой, да и 50-кубовый двигатель за 
креплен ншасси жестко, а задняя подвеска - обычного мотоци 
клетного типа. Правда, модификации 125 и 250 см° сохранили 
скутерный блок двигатель-трансмиссия 

И то сказать: Ре понесло! Ну ладно, все ожидали, что она 
представит модификацию своего маленького спортбайка СРК х 











вмз 660 ВНнол (1 цилиндр, 662 см?, 47 л. с. 
-180\кг) - наследница былой славы. 


























в черный цвет, провести полоску по бензобаку м объявить все это для прыжков по городским 


З На такой трюк способен только Нанеу-Оа\!45оп: покрасить вилку Эрик Бьюлл представляет «козу» : 
Г 'новой моделью! А ведь глаз от этого ЗоИа!! Зрипоег С!авз!е не отвести! —— улицам - Вые! Момиито СИуХ. 
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Американский «мотопронзводитель № 2 — Мобогу — показал новую модель 


итальннец Умберто Бориль строит необычные машины 


в ретро-стиле, Его новейшее творение — модель 


Натиног («Молот»). Ее козыри - двигатель увеличенного (1634 смз) рабочего 
объема, б-отупенчатаи коробка передач, 2-дисковый передний тормоз. Нконец. 8651 ЗсгатьНег — внешне воспроизводит облик мотоциклов 


она просто красавица, Еще бы ею не быть - х нему припожил руку сам Арлен Насс для «шестндневки» 60-х годов 


«Сумрачный немецкий гений» сотворил 
‘очередной дизельный мотоцикл — 
‘Зотитег 04езе1 26. В шасси индийского 
`Воуа| ЕпПе!4 установлен двигатель 
Нов (462 смз, 11 л.с.). 

Расход топлива — 2 л на 100 км. 


Привет от американских кастомайзеров — 
‘компания доу Яодег Сивот$! Мотоцикл- 
‘победитель конкурса в Стурджисе,. 











Тоже читальиика», но совсем 
другая — С8&$ (что расшифро- 
вывается как «Са!е Васе 

& Зирейез») Мил. Элегант- 
НЫЙ «стрит» построен вокруг 
5б-сильного двигателя ВМА 
|650, посаженного в трубчатую 
раму а-ля «итичья клетка». 
Вес машины — всего 130 кг, 
‘размеры и геометрия — 

как у гоночного 250-кубового 
мотоцикла. 











Вотуж не ожидали такой подлянки от Воот ТиКез! 
В ев новейшей модели Рип 500 Амотане 


схутерный мотор Раду: 


Германская мотовыставка — 
и без трайков? Это все: 
что Октоберфест без... 
‘Отрадно, что строители этих 
аппаратов ищут и новые 
формы, и новые силовые 
‘агрегаты, а то ведь старый 
‘оппозит от МАМ уже ни в какие 
экологические нормы 

не вписывается! На этом Еаву 
Тике Ташип — современная 
‘автомобильная риднан: 
«четверка» (1,6 л, 110 л, с). 
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роизводить дешевые скутеры малых кубатур и европей 
П цам уже не по зубам: при средней зарплате 1500 евро 

дешево не получится! Вот местных производителей 
и вытесняют Молодые и голодные компании китайского и ко. 
рейского происхождения, рабочие которых зарабатывают 
вполовину меньше и за год, но не бастуют. Впрочем, и они 
не прочь бы замахнуться на более престижные кубатуры. 
Они и по деньгам выгоднее. 

Корейский концерн Нуозипз год назад выпустил 650-кубо. 
вый дорожно-спортивный мотоцикл Сотег — и не прогадал 
Желающих купить копию Зиг! $650 за две трети ее стоимо 
сти нашлось немало. В новом сезоне компания выво. 
дит еще две модификации удачной машины: оде 





РВО 6-Мах 250 (1 цилиндр, 249 см*, 18 л. с., 140 кг) 
ничем не выдает своего азиатского происхождения. 





тый в полуобтекатель Соте 
СТ650$ и затянутый в большой об: 
текатель Сотег СТ65ОВ. Кроме то- 
го, круизер 6У650, показанный ра- 
нее в качестве прототипа, стал се 
рийной моделью. Вам и этого ма 
ло? Так знайте, что корейцы вошли 
во вкус и в пару к 650-кубовому 
У-твину разработали еще и совре 
менный 1-цилиндровый 400-кубо- 
вый агрегат: 4-клапанная головка, 
жидкостное охлаждение, мощ 
ность — более 40 л.с. И уже пред: 
ставили две машины с этим двига 
телем: мотоцикл двойного назна- 
чения КХ400 и спортивный 
«квадр» ТЕ400. 

Конструкторы крупнейшей тай 
ваньской компании — Ку’апя Уап 








245 лото 2004 








Могог (торговая марка Купсо) — в этом 
сезоне были чрезвычайно озабочены 
приведением своих моторов к европей- 
ским экологическим нормам (например, 
установили впрыск топлива на двигатель 
250-кубового круизера Уепох). Поэтому 
енд не поражал обилием новинок 
И все же отметим утилитарно-спортив- 
ный мотовездеход Кутсо МХИ (гамма 
моторов — от 50 до 300 см”) и совсем уж 
забавную, штучку — внедорожную скуте 
ретту Кушсо АХВ. Идейка неплоха: про- 
ходимость лучше, чем у любого скутера, 
а управляться с машинкой легче, чем 
с мотоциклом. Берем на дачу? 

На стенде тайваньской РСО блис 
скутер б-Мах. Мощная рама и сложная 
задняя подвеска с центральным моно- 
амортизатором и промежуточными ры 
чагами обещают отличные ходовые ка- 
чества. Впеч: и гамма моторов 
50-кубовый 2-тактный и 4-тактные ра 
бочим объемом 125, 150 и 250 см”. Вы 
ше всяких похвал и «динамичный» ди- 
зайн аппарата, 

"Третий из тайваньских грандов — ком: 
пания Запуапя п4изту (торговая марка 
$УМ) - прямо-таки затопил обилием но 
винок. Мотовездеходы ТгасКВипшег 200 
и ОцааГапаег 250, ретро-скутер Мю, пер 
вый в исфории компании макси-скутер 
Но звездой стенда стал 
концепт-байк ВаЫеса: потрясающий фу 
туристический дизайн, электронный 
контрольный центр по образцу БМВ 
шного {-Риуе, СР-навигатор, мультиме 
дийный центр с проигрыванием МРЗ 
МРЕС. И на этом чуде еще и ездить? Пос 
тавить в гостиную и любоваться! 

Если компании с Корейского полуост 
рова и острова Тайвань в Европе уже ос 
воились настолько, что их и не воспри 
нимают как чужих, то к гостям с матери 
кового Китая у европейцев отношение 
кто они — эти никому 
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гляет 











\Уоуавег 250 











настороженное: 

























$УМ Вамеса 
напичкан * 
электроникой 
«под завязку» 


не известные марки струднопроизносимыми названиями, по. 
рою сомнительный дизайн, да и с качеством, прямо скажем, 
«не ах>?.. Вот цены, черт возьми, привлекательные — этого 
не отнять. Отсюда возникает соблазн: нельзя ли взять у китай- 
цев... лишь стоимость рабочей силы? По такому рецепту рабо. 
тает, например, австрийская компания бепеце Могогз: евро- 
пейский дизайн, японские компоненты, китайская сборка. 
И неплохо получается! 

Едва ли не единственная китайская компания, которая до- 
бросовестно торит дорожку на европейский рынок, взяв уро- 
ки у японцев, — это ФопазВеп (кстати, только она из китай 
ских «грандов» — детище частного капитала, в этом, видимо, 
и секрет успешности фирмы). Огромная производственная 
гамма мотоциклов и скутеров с моторами от 50 до 250 см, 
более миллиона машин в год, собственная гоночная команда 
(чемпион мира в гонках Епаигапсе! — правда, на мотоциклах 
Зи2иКЮ, приглашение европейцев на руководящие посты. 
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'Нуозипо ЯХ400 (1 цилиндр, 

399 смз, 139 кг) — это уже. 

серьезная заявка в средней. 
< Кубатуре. 








Остается лишь подтянуть качество. Между прочим, 
эго единственная из китайских компаний «расщедри- 
лась» на'пресе-конференцию, на которой мы с удивле: 
нием узнали, что со следующего года она атакует оче: 
редную ступеньку спортивного высшего света — чем 
пионат «Супербайк»! В поход на завоевание этой коро- 
ны (опять на мотоциклах $иикЕ: «Понимаете, по рег 
ламенту чемпионата основой гоночного снаряда 
должна быть серийная машина, а мы таких пока 
не производим») китайцы отвели четыре года, а затем 
обещают и на МогобР замахнуться. А через пару лет 
«угостят» нас китайским спортбайком большой куба 
туры... Ну, это обещание от Фопззнеп мы слышим 
не первую «пару лет» 

И все равно ХопззНеп — белая ворона китайского мо. 
топрома. Если эта позвала и рассказала о 
симуму и честно, то прочие компании вели себя стран 




















е по мак 


Кутсо МХИ250 (1 цилиндр, 249 смз, 17 л. с., 226 кг). 
‘нацелен на рынки Европы и США! 


Первый китайский «большой» мотоцикл (если не считать копий древних ВЗА и М-72) — 
:400-кубовый ЕИал [2400-2. Импортеры, обратите внимание, повторяю по слогам: Гар. 


Кутсо АХЯ (1 цилиндр, 107 смз, 6,8 л. с,, 101 кг) 
в самый раз для дачных «покатушек». 





26 2 лото 2о0а 





































но: «Вы журналист? Извините, мы 
разговариваем только с торговыми 
представителями 

Так мы же и говорим: Ииегтог — 
это моторынок. У европейцев, амери- 
канцев, азиатов здесь девиз один — 
продать! 

Вдень закрытия ниегтпог-2004 откры- 
вался не менее дорогой сердцу байкера 
грандиозный пивной фестиваль. (Назы- 
вается Остобецезе, а начался 17 сентяб- 
ря. Тоже чтобы продать побольше пи 
ва?) Совпадение очень вкусное! № 








Мы тоже подумали сначала, что этот 

‘скутер со складной крышей - Вепей! А ма. 
‘Оказалось, китайский Зопмау. А еще эта 
компания делает 150-кубовые копии 

'Нопда Ризтоп и Уатава Ма)ез!у. Нет, это 

не донос. Просто вспомнил студенческие 
тоды, когда «тянул» для своего дипломного 
‘проекта редуктор от американского лунохода, 


‘бепаи!с |400: 1 ци-. 

линдр, 49 см, 3,1 л.с., 
92 кг, Подготовлен: Что такое кич? Это когда к 
к производству мотору воздушного охлажде- 
ния пришпандоривают как бы 
‘радиатор (Бопе!п (Х250-3), 









_ Вот так китайская компания Спиап! 
'Моюгоу!е интерпретировала Уа!Купе Аипе. 










Цены китайские 

не перешибешь: 

‘по заводскому. Рада Спорра - продукция амери- 
прайс-листу этот канско-китайского совместного 


110-кубовый ОНО9т предприятия. Капитан Америка. 
стоит 580 долларов. — из фильма Еазу А№Чег лягнул бы 
сапогом того, хто это наваял, 











Алан КАТКАРТ, Великобритания, 
фото БИТЕН ООО, 





НОМОА СВА1000ВВ 
Теп Кае ЕаИюп, 
спортбайк 


ТОЧИМ БРИТВЫ! 


Год выпуска 29094 


Двигатель 998 


Странно, но журналисты ставят 
Ноп4а СВВ1000БВ ЕйеЫаае 2004 года 
всего лишь на второе место, когда срав 





вать гоночную версию В1аае самим. Ис 
ходником послужил обычный серийный 


мотоцикл, а не одна из «особенных» за 





см? 1 Мощность 201 л. с. нивают три японских спортбайка-кон водских гоночных моделей, вроде ис 
курента. Очень странно, ведь на трассах  пользуемых в гонках национальных чем. 

акс. скоро 
178 кг | Макс. скорость 322 км/ч чемпионатов все иначе, Судите сами: пионатов командами Ноп4а Атейса 


‘Ориентировочная цена 29 э90 


28 
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гонщики голландской команды Теп Каге 
Васшр (ТКВ) становились чемпионами 
в Мон бирегзроп, а теперь нг ной 
версии Ваде, полностью подготовлен 
ной в Голландии, участвуют в \У!$В 
чемпионате мира «Супербайк» и тоже 
совсем небезуспешно. На Маде выступа. 
ет чемпион М/оН4 Зирегзрог: 21-летний 
австриец Крис Вермелен. Так почему 
СВВ1000ВВ только второй в рейтинге? 
По-моему, несправедливо. 
Голландскому гуру тюнинга Герриту 
тен Кейту и его кузену и партнеру по 
бизнесу Рональду пришлось разрабаты 








н 












и Нопда Вгкат. Эти «особенные» мото. 
циклы созданы в НКС (Нопда Каста 
Согрогацоп — гоночном подразделении 
Нопда Могог Со.) в Японии вместе с бай 
ком Сете Жибернау ВС211\ 

А результаты выступлений Вермелена 
в этом сезоне просто потрясают. Ведь он 
ведет неравную борьбу за место на поди- 
уме с целым кланом Рисан - и не уступа 
ет. Чего стоит один только его абсолют 
ный рекорд скорости в \\оНа Зирей ке! 
Вермелен пролетел по прямой «старт-фи 
ниш» трассы Монца на скорости 313 км/ч 
(хочу заметить, что приборы телеметрии 





2 км/ч) 





команды зафиксировали аж 3: 
Обращаю внимание: рекорд установлен 
на переделанном дорожнике. Это зн 





ко: 


вый факт: он символизирует возврат к ос 
новным ценностям ЗирегЬЖе. 

А через три дня после торжества ско 
рости на Монца меня пригласили при 


соединиться к команде Теп Кае Кастя 
на трассе Ассен. Позвали тестировать 
не супербайк Вермелена, а реплику его 
байка, омологированную для дорожной 
цы. У нее 200-сильный мотор и хит 
рая подвеска, идентичная той, что уста: 
новлена на байке молодого австрийца 
чемпиона. Ноп4а СВВ1000ВВ Теп Кате 
кашюоп (ТКЕ) раскрашен в желто-чер 
ные цвета пригласившей меня коман 
ды. Выпущена ограниченная партия о‹ 
нащенных фарами спортбайков, мото 
циклы можно приобрести за 29 900 е 
ро (в цену включен голландский 19° 
В комплекте две подставки (без 
о обойтись в паддоке), четы 
передач и задние 
предлагает полный 
комплект гоночных облицовок — это 
для тех, кто опасается повредить до 
рожное «обмундирование» мотоцикла 
на трек-днях. 

Если че 
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Теп Кае 





тно, я сижу на этом стрит 
байке в той же позе, что и на моем гоноч. 
ном, — сказал Крис. — И технические ха 


рактеристики у них не слишком разнят 





ся... Давай прокатимся вместе несколько 
кругов, сам убедишься! 

Разве откажешься от приглашения 
чемпиона мира! Мы вместе отправились 
на трассу СР в Ассене. 

На прямой сразу поним 
ЕнеБа4е в версии Теп Кате — мотоцикл 
очень специфический. А чтобы его «по 
нять», я целое утро катался на нем по 
пригородам Ассена. Честно говоря, уди 
вило, насколько этот мотоцикл «культур: 
ный» и пригодный. для езды в обычных 
юрожных условиях. Он неспешно дви: 
жется едва ли не на холостых в общем по 
токе. Сцепление работает мягко и четко: 
Подхват с низких оборотов уверенный 
но без агрессии. Но узкие голландские за. 
городные дороги дали не более, чем на 
мек на громадный потенциал байка — ре 
ализовать 
или гоночной трассе. Здесь волк под име 
нем Теп Каге ЕА!Чоп стряхивает с себя ба 
бушкины одежды и отправляется 
дом» — разгуливающей поблизости Крас 
ной Шапочкой — Рисац... Откровенно го: 
воря Ноп4а если не уничтожил. 
то испортил все впечатления от мотоцик 
десмодвойками, на которых мнедо. 
велось ездить. По крайней мере, на пря 
мой 

Самое 
ТКЕ 


трех пер 


шь, что 




















его можно только на хайвее 





за об 


этот 


пов с 


А может, и не только. 
СВк10008В 


юбой 


впечат 





ющее в 





›, как на каждом круге на 





и вых передач на выходе из ши: 








кан мотоцикл поднимается на заднее ко: 
песо и «катапультируется» с невероятной 
скоростью по прямой, а затем и по быс 
рой $-образной связке, ведущей к перво. 
му повороту. И вновь утверждаю, что это 
самый быстрый, самый мощный мото, 
цикл, на каком я когда-либо ездил по Ас: 
сену (а уж на чем я здесь только не ез 
дил- за последние 10 десять лет это были 
все супербайки Рисач, вплоть до моделей 
2000 года, а также заводские 750-кубо- 
вые супербайки Камазак и ЗихикР) 
А ведь это не чисто спортивный аппа: 
рат — на нем фары и номерной знак! 
Наверное, из ного ветра" 

бе сегодня сложно было выпрямлять мо. 
тоцикл на выходе из шиканы, да? — 
спросил Крис Вермелен, когда мы заеха: 
ли на пит-лейн. Я понимаю, он меня 
подкалывает. Что ответить? Для него, 
и сложно, а для меня — жутко! 
Тем более, что я еще не отошел от той 
встряски (да что там — стресса), когда 
Крис обогнал меня по внешней стороне 
поворота 5игиБЪеп, а потом на ходу пря 
мо у меня под носом отжег заднюю ши- 
ну, оставив четко очерченную черную 
полосу вдоль следующего правого пово- 
рота! На такое зрелище надо продавать 
билеты задорого 

Равно как и рейсерам-экстремалам 
стоит потратить деньги за 
со столь феноменальной динамикой 























а си. 











может 








мотоцикл 





ТАК ДОВОДИЛИ ВЕАОЕ 


Это не только лучший Шаде из когда 
либо продававшихся (в том числе и «за 
ряженных») — так считаю я, но и самый 
быстрый в мире стритбайк — это под: 
тверждают замеры. Как удалось соз 
дать его таким, рассказал гуру Геррит 
тен Кейт 

Пришлось поработать, чтобы до’ 
биться таких технических характери 
стик. Стандартный Виеаде, который 
послужил отличной основой для тюнин 
га, настолько хорош сам по себе, что 
как мы ни старались «выжать 
весь потенциал, запас еще остался 
На заднем колесе гоночной версии — 
203 л. с., а будет еще больше. Так что 
«снять» 201 л. с. с коленвала стритбайка. 
или 179,9 л, с. при 12 000 об/мин сколе 
са (это по показаниям мощностного 
стенда Бупо}ег) - вполне можно. Потому 
что это - Нопда! А вместе с тем, не допу 
стили потерь на «низах», и на байке по. 
прежнему можно просто ездить, 
ане только гоняться 

Чтобы достичь таких показателей у ба. 
зового ЕиеЫа4е (172 л. с. при 11 250 
об/мин или 155 л. с. на заднем колесе), 
конструкторы разобрали стандартный 
мотоцикл, оставили «родную» коробку 
передач, сцепление, коленвал, шатуны 
и поршни, Доработали впускные и выпу 
скные каналы головки цилиндров под 
установку гоночных распредвалов Теп 
Каге (как на байке Криса Вермелена) 

— Сохранили высоту подъема клапанов 
базовой модели, но значительно измени 
ли фазы газораспределения, — продолжил 
Геррит.— Увеличение хода клапанов — фо- 








из него 











кус, который не проходит без, последст: 
вий — он сокращает возможный пробег 
Да, так легче всего поднять мощность, 
ноне приносить же в жертву надежность 
Поэтому лишь немного увеличили сте 
пень сжатия (с 11,9 до 12,7) «поджатием» 
головки цилиндров. Двигатель Теп Кае 














должен износиться всего на 10% быстрее 
чем стандартный мотор. 
Гоночные пружины (по одной 


на клапан) установлены, чтобы упра- 
вляться с новыми клапанами, У кла 
панов же изменена форма; теперь 
они с плоской тарелкой, Но сохранен 
диаметр. Тот же и материал, из кото- 
рого они изготавляются: титановые 
клапаны. дольше живут. Тем не ме. 
, седла клапанов не трогали. Го. 
ночная выхлопная система Атом 
со стальными коллекторами, титано. 
выми трубой и глушителем (в неко. 
торых странах ее нельзя применять 
на дороге). Все это специально раз 
работано для Теп Каге. 











не 











| ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА \ 


Модель Нопча СВВ1000ВЯ 
Тел Каге ЕС\Ноп 
Модельный год. 2004 
Масса (683 топлива), 174 
База, мм 1410) 
| Вылет, мм 102 
`Угол наклона рулевой | 
колонки, град. 23.75 


развесовка (переднее/ 
заднее колеса), › 
"Макс. скорость, мии 








Тип 4-цилиндровый, 
рядный, 4-тактный 
ГРМ БОНС, 4 Клапана 
| ‘на цилиндр: 
Рабочий объем, см’ 998 
Размерность, мм 79%56,5 
Степень сжатия 127 
"Макс. мощность, 
ле при облиин 201711600 
Система питания впрыск топлива ] 
Система охлаждения ЖидкосНая | 


| Система запуска электростартер | 





"| Сцепление многодисковое 
| в масляной ванне 
`Жоробка передач б-стуленчатая 
Главная передача целью | 
] 
Рама диагональная | 
злюминиевая 
‘Передняи вилка тепвскопичеокая, 
порввернугого лима | 
\УР Алагеал!, полИо- 
‘стью’ регупируемая: 
Диаметр несущих труб, м 50 
Задняя подвеска ‚маитниковая, 
самортизатором \№Р. 
'Апагоали, полностью 
] регулируемая 
Тормозная система раздельная | 
гидравлическая 
| Передний тормоз: {2 пепостковых диска 
| ВгЗКИио 2 310 мм, 
4-поршневые радиаль- 
ные скобы ТоН1со 
Задний тормоз ‚пепестковый диск 
иакИио @ 316 мм, 
2-поршневая скоба 
' Передняя шина | 
Задняя шина | 
] 





разгона. Я не из робкого десятка, но да- 
же трасса мирового класса Ассен пока- 
залась мне узкой — настолько впечатля- 
ющими были ускорения, следовавшие 
за поворотом ручки газа. Прежде чем 
шевелить правую рукоятку этого сна- 
ряда, от души советую убедиться, что 
едешь прямо. Хотя мотоцикл очень по- 
слушный и даже покорный на низких 
оборотах, едва тахометр укажет 
на цифру 6500 об/мин, а тем более вы. 
ше, вам захочется, чтобы кто-нибудь со 
стороны посмотрел на вас и подтвер- 
дил, что толстая задняя шина РиеШ 
не оторвалась от опоры, а идет в надеж- 
ной сцепке с дорожным покрытием. 





Вот так Крис Вермелен обошел 
меня по внешней — длинной дуге 


Собственным ощущениям в эти мгно 
вения не доверяешь 

В среднем диапазоне оборотов мотор 
необыкновенно силен, именно в 
промежутк степени 
двигатель невероятное 


ускорение 


этом 
в наибольшей 





обеспечивает 
Меня эти ускорения повер. 
трепет. Но привыкаешь и уже 
вскоре ждешь-не дождешься, чтобы 
вновь пульнуть. И уже газуешь на сле 
цующем прямом участке, готов (поско- 
рее!) к тому, что на «приборке» 
желтая (значит 





вот-вот 
лампочка 
500 об/мин). 


замигает 
раскрутил мотор до 11 
разрешающая» переключить переда 
чу, а потом опять и опять... Рост мощ 
ности длится до отсечки на 12 000 обо. 








ротах. И вновь сильное желание уб 
диться, что еще не взлетел и Маде 
мчится в верном направлении. Он та 


коо00000ой быстрый! 


Но не хотел бы, чтобы вы решили 
что на этом спортбайке можно отжи 
гать только по прямым. Руль слушается 
не иде хорошо. Наверное, 


нужно пояснить: приходится порабо 











ьно, но 





НОМА СВВТОООВВ Теп Кае Е@!Шоп 





В Тен Кейте отказались от электрон- 
ного блока управления впрыском из го- 
ночного кита Ноп4а НВС. Но и доступ 
к кодам перенастройки стандартной си- 
стемы управления двигателем они так- 
же не получили. Поэтому и установили 
Ро\мег Сотитап4ег - универсальные моз 
ти. Геррит уверяет, что это временное 
решение: «С такой системой можно го- 
нять по улицам и на трек-днях, а боль- 
шинство покупает наш байк именно для 
этого, Мы учли, что кто-то наверняка за- 
хочет участвовать в гонках. Для таких 
собираемся подготовить наш собствен- 
ный электронный блок управления — его. 
можно будет программировать. Тогда 
сам владелец мотоцикла сумеет увели- 
чить максимальные обороты двигате“ 
ля, - мощность Ва4е ТКЕ растет, пока. 
не срабатывает «отсечка». Более высо- 
кие обороты сделают из быстрого байк 
еще более быстрый!» 

Что же, придется дождаться опции. 
Можно и не ждать, а потратить ме- 
шок иен и купить электронный блок 
НЕС (какой установлен на супербайке 
Вермелена) 

«Родная» алюминиевая рама ЕмеМаде, 
естественно, сохранена (хотя и обвеша- 














на карбоновыми фенечками` 5еБитого), 
двусторонний маятник тоже (запомни- 
те; с таким же гоняется Вермелен!), 
но теперь на нем установлен гоночный 
амортизатор, разработанный Андреани 
(как на супербайках ТК) с гидравличе- 
ской регулировкой преднатяга пружи- 
ны, высоко- и низкоскоростного деми 
‘фирования сжатия и отбоя, Этот аморти- 





э004^е 11 лижстаа 5) 31 








тать; чтобы заставить мотоцикл быстро 
изменить направление, причем и в ме, 
ленных шиканах, изв быстрых. Подве 
от Андреани работает отлично, помога 
ет проходить повороты с максимально 
возможной скоростью (а это ключевой 
момент управления при быстрой езда 
даже по ухабам трассы, что назову с 
мым существенным показателем 
свойств подвески. Ведь подвески в пово. 
роте сжимаются, а наезд на ухаб с час- 
тично сжатыми амортизатором и вил 
кой - настоящее испытание для настро. 
ек. Лучший комплимент, который могу 
сделать сис Андреани: все действу: 
ет в ней превосходно 

При резком торможении передняя 
вилка ЕиеМаае почти не «клюет», под 
тормаживание в поворотах не нарушало 
податливости подвески. Попутно. чу, 
что хотя и сидишь на байке заметно вы 
ще, чем на базовом ЕеЫаае, при тормо 
жениях не чувствуешь чрезмерной на 
грузки на руки 

Посадка пилота, органы управления, 
защита и управляемость - типично 
хондовские»: удобные, вызывающие 


доверие, они совместимы с быстрой 


безопасной ездой. Единственное, что 
на мой взгляд, не хватает мотоциклу 
спидшифтера, то бишь скоростного пе 
реключателя передач. Хотя КП, что 
свойственно всем Нопаа, и мягкая, пе 
ючатель все равно необходим 


ложил бы внести в список опций 








= НОМОА СВВ1ОО0ВВ Теп Кае Е@!оп 


ГОНОЧНАЯ КОМАНДА ТЕМ КАТЕ: ` 
ОТ ТРАКТОРОВ = з 
ДО СУПЕРБАИКОВ 


База команды Теп Каге располо- 
жена в городе Ньивлесен на се- 
вере Нидерландов, в фермерской 
провинции Дренте. И не случай- 
но именно там: взлет популярно- 
сти мотоциклов от семьи тен 
Кейт до уровня, когда их начали 
использовать в гонках чемпио- 
ната мира, начался с постройки 
и обслуживания... тракторов 
и прочей сельскохозяйственной 
техники. Но Геррита с молодых 
ногтей тянуло к более динамич- 
ной технике. 

В юности он тюнинговал мо 
педы, а в 20 лет занялся подго- 
товкой мотоциклов местных 
байкеров к участию в нацио- 
нальных гонках. Постепенно де’ 
ло расширялось, и о мужчинах 
из семейства тен Кейт заговори- 
ли, когда они сконструировали 
несколько удачных байков для 
Зирегром. Тогда и появилась гоночная команда Теп Каге. 

Первый убпех на треке пришел в 1999 году в родном Ассене, когда гонщик команды 
Карл Маггеридж, выступая на Теп Ка!е СВВ600, за- 
нял четвертое место в Гран-при. Весь следующий се 
зон он лидировал, а в чемпионате мира занял пятое 
место, хотя пришел к финишу на треке Монца треть- 
им, на Ошерслебен — вторым, а на Брандс Хатч - пер. 
вым! Невероятный успех! 

Результаты заинтересовали руководителей отделе: 
ния Нопда Еигоре, и они решили поддержать коман- -— 4 САР 
ду. А потом компания Теп Каге стала поставщиком а $ 
мотоциклов через Ноп4а другим командам. К этому 
времени Фабьен Форе в 2002 году завоевал для Теп 
Каце Нопда титул чемпиона Зирегзроп, а в следую- 
щем Крис Вермелен принес аж два титула. 

































«Сложно было выпрямлять мотоцикл на выходе 
из шиканы?› — спросил меня Крис Вермелеи... 


Глава Нопфа Емгоре Сильвио МАНИКАРДИ 





поддержал Теп Каце, вопреки решению 


т Возможно, Вы никогда 
те чемпионата «Супербай у 


ыы ` не были в Бремене и нечитали 
. немецкого закона пивоварения 
1516 г. И конечно же; вряд ли 
представляете сложность 
секретной «домашней» рецептуры 
приготовления пива, 
Но чтобы оценить и полюбить 
сбалансированный, 
классический вкус нового 
немецкого пива «Альчитайн», 
нужно только одно. 
Попробовать его. 


вар сертифицирован 








Теп Каге еще и проскальзывающее сцеп 


ление. А пока владельцам придется 


пользоваться 


рычагом сцепления, что’ 
1 не давать заднему колесу блокиро. 


ться при сильном торможении двига 
телем перед медленным поворотом, или 
поднимать холостые обороты перед 
выездом на трассу в трек-дни 

Теп Каге вывел Еиеаае на новый уро. 
вень технических характеристик 
нет ощущения, что это Й спорт 
байк. У мотоцикла появилась «изюмин: 
ка» класса \МоНа ЗирегЫке. Это новей 
ший аппарат для храбрецов (или 
будет сказать — безрас 
готовых 
шкуре, что 


уже 


орожн: 


точнее 
судных?). 
на собственной 


испытать 


такое невероятные техниче: 
ские возможности мотоцик 


Два В!ае: базовый и Тел Каце Ебн!оп 


па, и... жаждущих расстаться с 
ми». Может быть, пожизненно. 
Очень похоже, мы становимся свиде- 
телями возрождения генерации специа 
листов по тюнингу, а также конструкто 
ров, способных мотоциклы 
производства «начинить» выдающимися 
техническими характеристиками, что 
использовать их на треках 
пой. А потом строить 
почти такие же мотоци 
пателей. В этом я усматриваю начало 
тенденции возврата к изначальной це. 
пи, ради которой «родили» и куль 
тивировали явление под назва 

нием ербайк»: превра 

тить мотоспорт в полигон 

для  совершенствования 

машин для удо 

вольствия». № 


права. 


массового, 


бы потом 
в`гонках за поб 


ы, но для поку: 








ОФИЦИАЛЬНЫЙ ДИЛЕР млилми ми сап-—птобог$.ги 


ООО "ВУЛКАН МОТОРС" ава 


Г в 






ь 
зак! 
КР в Е чи 


мотоциклы 
















гидрециклыь! 
снегоходы 


вездеходы 
ы д генераторы 


лодочные 


моторы аксессуары 


скутеры 
запчасти 





937-2589.504-2822 оне Орорт Жит 


ул. Садовая-Триумфальная, 16 Тел. (095) 209-16-81 


М || Т [|] Т | | || |. | |} ТЦ "Твой дом” 24 км МКАД, ТЦ "Крокус-Сити” 65 км МКАД 


ТЦ "МЕГА” 41 км МКАД, "Салон на Неглинке" Кузнецкий Мост 9/1 


мимим. пехи$-тотог$.ги (095) 209-18-63 
(095) 911-55-54 (095) 730-71-77 








Алексей СЕРЕБРЕННИКОВ, фото Наталии ЛЮБИМОВОЙ 


ЕСЛИ НЕ ХАМИТЬ.. 


КАМГАЗАКТ 7Х-10В Мпа, спортбайк РИ, 


Год выпуска 2904 | Двигатель 998 см? | Мощность 
17Б л. с. | Масса 17О кг | Макс. скорость 290 км/ч | 


Ориентировочная цена 1 4 69О 


Новичок 2Х-10В из семейства прославленных №па оттянул на себя внимание 
публики и всего мира, которая, казалось бы, еще не успела «пережить» появив- 
шиеся всего год назад новую с иголочки Уатава В1 и тотально переработанный 
АгеМаде... И что в нем такого? 











Новая «десятка» от Кам’азаК! совер 
шенно не похожа на те большие и непо 
воротливые «литры», которые еще не 
сколько лет назад стройными рядами 
сходили с конвейеров ведущих мотопро 


изводителей. Уже с виду он явно боле 





лаконичен в габаритах, с миниатюрным 
лобовым обтекателем, 


шасси 
венно гоночное, база — всего 1385 мм. 
Пошли дальше глазами 
На приборной панели блинкер, сигнали 
зирующий о необходимости включить 
следующую передачу: Алгоритм его рабо. 
ты настраивается в диапазоне от 9500 до 
13 000 об/мин с интервалом 250 об/мин 
С таким подсказчиком пилот «возьмет са: 
мое лучшее» от двигателя, и не вообще, 
ана каждой конкретной трассе 
Угадывается стремление конструкто 
ров сделать мотоцикл максимально пло- 
ским — и они преуспели 
жется высокой, хотя от земли до седла 
825 мм — это потому, что не приходится 
как на широком сиденье, раскорячивать 
ноги, что «съедает» их длину. Так что во 
дитель ростом до 180 см найдет ее удоб: 


откро 





шарить 





Посадка не к 














На ка оре я все делаю 
«неправильно» — торможу поздно 


дом светос 





разгоняюсь оыстро. 


ренняя часть бедра гонщика «вписыва 
ется» в форму топливного бака — баку 
специально придали такую форму. «Ана: 
томичность» бензобака и в другом его 
участке — оконечности, касающейся жи- 
вота. Это — для удобства седока при тор: 
можении. Между сиденьем и баком 
большой перепад высот, в силу этого пи- 
поту легко удерживать свой вес, не вклю. 
чать мышцы рук, и в конечном счете, 
не устать. А ведь фактор усталости порой 
решает результат в гонке. 

Но «десятка» от «Кавы» не только для 
гонок — мотоцикл оснащен задним си- 
деньем. Посадка «второго номера», если 
позволите, «рюкзачного» типа. На пер- 
вых километрах пути «заплечный гру 
ь не замечает, но уже через де 





ной насколько 
удобной можно назвать посадку на спор. 
тивном мотоцикле. 

Удобство в том числе и в том, что на: 
грузка на запястья рук и предплечья не 
велика — тело подпирает топливный бак 

Мотор «оплетен» диагональной алюми 
ниевой рамой (она окрашена в матово- 
черный цвет). Небольшой угол наклона 
передней вилки (24°), высокая загружен 
ность переднего колеса, плюс максималь. 
ное сосредоточение масс в центре мото: 
цикла — все это превращает его в высшей 
степени отзывчивый, управляемый — дви: 
жешься ли ты по прямой или в повороте 

О поворотах — в деталях. Мотоцикл по. 
слушно в них ложится и также послушно 
из них выходит. При свешивании внут. 


Разумеется, настолько, 
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сять минут ощущает, что наваливаются 
десятки килограммов живого веса. Одна- 
ко пассажир в том не виноват, сами по- 
нимаете — чай, не на «классике» его ката- 
ют, Да и заднему ездоку тоже достается 
взобраться на пассажирское место, если 
седло назвысоте 96 см, нетак просто. 

Высота до передних подножек — 40 с 
значит, они не мешают глубоко закл; 
дывать байк в повороте. Шины Менейл 
РИог $ром способны удержать аппарат, 
не «подскользнуться» при любом крене 
Резина обеспечивает безукоризненное 
замедление, чем весьма и весьма помо- 
тает тормозам Токо. Возможности зад. 
него далеко не беспредельны, им следует 
пользоваться разве что для корректиров- 
ки скорости хода, скажем, в поворотах 
Для экстренного торможения — боже 
упаси! Максимум — в качестве подмоги 




















Облегченная траверса и сверхкомпактная 
«приборка» - признаки нового стиля Камазак! 


ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА | 


Год дебюта 2003 
Сухая масса, кг 170 
Габариты, мяу 2045/705/1115 | 
Высота по седлу, мм 825 | 
База, ми 1385 
Дорожный просвет, мм 125 


Объем 


топливного бака. л 17 


Макс. скорость, кмч 290 

Время прохождения 

с места 400 м, 10.4 

Тип рядный, а-тактный, ] 
4- цилиндровый 

Рабочий объем, см’ 998 

Тип ГРМ/клаланов. 

на цилиндр. она 

Мощность 


п, при облик 1751 700. 


Крутящий момент, 





Нм при облиии 115/9500 
размерность, мм 76555 
Степень сжатия 7 
Охлаждение Жидкостное 
Система питания впрыск топлива, с двумя 
„дроссельными заслонками 
Система запуска электростартер 
Сцепление многодисковое 
в масляной ванне 
Коробка передач — б-ступенчатая 
Передаточные 1=2533:2=2.053 
отношения 3- 1,737:4 - 1,524. 
5 1.381;6- 1.304 
Главная передача цепная 
Рама ‘диагональная, изалюми" | 


ниевого сплава 
Передняя подвеска — топескопическая вилка 
2 43 мм/ход 120 мм 
Задняя подвеска —  маятниковая; с прогрес- 
сивной характеристикой, 
‘центральным амортизато- 
ром, ход 125 мм 
Тормозная система — раздельная, с гидропри 
водом спереди и сзади 
Передний тормоз 2 диска © 300 мм, 
4-поршневые скобы 





Задний тормоз диск 9 220 мм, 
1-поршневая скоба 

‘Передняя шина 120/707А17. 

Задняя шина 190/507ВИ7 







































































переднему. Что, впрочем, закономерно 
для экстремального спортбайка, тормо- 
жение на котором априори обязан вы 
полнять в основном передний тормоз. 
А его возможности не лишь бы какие: со 





скорости 60 км/ч до полной остановки 
ул 





Х-10В проходит 12,5 метра, а это не ус- 
упает показателю признанного автори- 
тета среди спортбайков - Уашара Вб. 
И заметьте: наш испытуемый - более тя- 
желый «литр», тогда как «эрка»-«шести: 
сотка» массой поменьше. И еще сравни- 
те. Разброс результатов после нескольких 
торможений с использованием только 
переднего тормоза на 2Х-10В. не превы- 
шает 20 см. Эту погрешность можно от- 
нести за счет «человеческого фактора» — 
на мгновение раньше-позже нажал ры- 
чаг, за счет разницы в традус-другой тем- 
пературы нагрева резины и т. д. Веду 
к тому, что тормоз демонстрирует высо- 
чайшую стабильность! И уж чисто из соб- 
ственных ощущений добавлю — и высо- 
кую информативность. Кстати, тормоза 
оборудованы модными сейчас 300-мил- 
лиметровыми лепестковыми дисками, 
а также суппортами с радиальным креп 
лением. Они нынче — неотъемлемый ат- 
рибут «литров» последнего поколения. 











КАИ/АЗАКГ2Х- 


МНЕНИЕ ПРОФЕССИОНАЛА 

Сергей Крапухин - чемпион России 2004 г. по 
шоссейно-кольцевым мотогонкам в классе 
5ирегЫке-Мови. 

— По сравнению с 
`Уатава В1, 2Х-108 ка- 
жется чем-то миниа- 
тюрным и куда более 
подвижным. Мощно- 
сти мотора в этом 
Ма предостаточно, 
на выходе из поворо- 
тов переднее колесо 
рвется вверх, но ста- 
бильность мотоцикла 
при этом очень высо- 
ка. И это, заметьте, 
при отсутствии руле- 
вого демпфера! 

Передачи «длинные»: повороты, которые на В1 
(2003 г.) проходишь на второй, на «десятке» уверен- 
но выполняешь на первой. Представьте, какое преи- 
мущество это дает на выходе из «медленных» и «сре- 
днескоростных» поворотов, скорость в которых не 
превышает 100 км/ч. 

На предельных ‘оборотах коробка передач работа- 
ет точно`а антиблокировочное - проскальзываю- 
щее сцепление настолько выверенно «отслеживает», 
контакт заднего колеса с дорогой, что переключе- 
ния в поворотах (на первых двух передачах), кото- 
рые раньше казались невозможными, стали доступ- 
ны. Не берусь называть, сколько времени за счет 
этого можно выиграть на круге, но за другое пору- 
чусь: пилотировать мотоцикл с такой системой на- 
много проще и... безопасней, Мотоцикл компакт- 
ный и, я сказал бы, сверхлегкий. Благодаря этому. 
начинать торможение можно позднее, а скорость 
руления на входе в поворот возросла. Словом, 
КауазаК! наконец удалось создать хороший гоноч- 
ный мотоцикл, 
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ДВИГАТЕЛЬ 
Широкий диапазон рабочих оборотов и мощности. С таким легко 
в городе, за городом, а на гоночной трассе он раскрывает весь 
свой потенциал, 





СЦЕПЛЕНИЕ И КОРОБКА ПЕРЕДАЧ 


Рычаг сцепления пегко управляется двумя пальцами руки — от такого 
на устаешь в «пробке», с ним не ошибешься на старте. Четко работает 
КП, она с надежной фиксацией передач. Рычаг КП с небольшим ходом 
папка переключения скоростей требует незначительного усилия. 





ПОДВЕСКИ И ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Передняя и задняя подвески с широким диапазоном регулировок 
Прочность рамы сбалансирована с мошностью двигателя и нагрузками 
при торможении 





ТОРМОЗА 
Предельно эффективны (вот что по-хорошему удивляет: ведь магист 
рали проведены обычными резиновыми шлангами), 


УПРАВЛЯЕМОСТЬ 


2Х-10В ведет себя настолько легко и понятно, что в иных ситуациях 
кажется, что это не «литр», а немного распопневший вепосипед, 
Предельно устойчив на максимальной скорости. 
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Нопда, Физик! 'Уатапа Я1 
СВЯ1000ВВ — 68Х-Я1000 
АгеШаде: 
Размеры, ми 2025/735/1120 `2045/715/1135_2065/720//105 
База, мм 1410 1410 1395 
Высота 
по седлу, мм. 820 830. 835 
Сухая масса, х 179 168 172 
рабочий объем, см’ 998 988 998 
Мощность, п б/мин 163/11 250 163/10 800 172/12 500 
Макс. скорость, хи" 290 290 290 
Запас топлива. 18 18 18 
КОМФОРТ ПИЛОТА 





Гениально устроен сверхмалый побовой обтекатель: поток встречного 
воздуха поддерживает корпус пилота На «прогулочных» скоростях 
и эффективно отводится от пилота в гоночных режимах 


КОМФОРТ ПАССАЖИРА 


Этот мотоцикл не для него. 


ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ 


Элементы сконструированы и взаиморасположены предельно плотно 
все подчинено главной цели — максимально снизить массу, азродина: 
мическое сопротивление, обеспечить наилучший контакт между пило: 
том и мотоциклом на высокой скорости 





ПРИБОРЫ И ОСВЕЩЕНИЕ 

Приборная панель предельно информативна, в ней вса, что нужно 
вдальней дороге и на треке. Двв фары отлично освещают дорогу втем 
ное время суто 








ЦЕНА 


Это мотоцикл, которому при жизни суждено стать легендой. А раз так» 


Аир 





И здесь тоже модные лепестковые тормозные 
диски. Но это не слепое подражание: степень 





У 4-цилиндрового 16-клапанного мо 
тора «голос» не из ласкающих слух: вы: 
хлоп грубый, хриповатый, с примесью 
механических шумов (что характерно 
для многих Ка\уазаК). Но для спортбай: 
керов более важны другие свойства дви: 
тателя. Поговорим и о них. 

Запускается отлично, всегда сохраняет 
корректную связь с ручкой газа, что 
в высшей степени важно для пилотажа 
машины с невероятной мощностью 
175 л.с. У мотора плавные реакции на 
открытие-закрытие дроссельной заслон- 
ки. Их две во впускном тракте: одна уп- 
равляется ручкой газа, вторая — борто- 
вым компьютером. Так имитируется ра- 
бота карбюраторов типа СУ, в которых 
используется принцип постоянного р. 
режения. Система, дополненная на вы 
пуске «подпорным» мощностным клапа 
ном, и гарантирует 2Х-108 столь прогно- 
зируемое поведение на выходе из пово- 
ротов (это показательный момент в ха 
рактеристике возможностей спортбай 
ка), где фактор контроля мощности и уп- 
равляемости — определяющий. 

На низких и средних оборотах двига- 
тель ведет себя послушно, «корректен 
и учтив», «считается» с настроением 
и пожеланиями пилота. Естественно, ес- 
ли сам пилот не хамит и аккуратно кру- 
тит ручку газа. Вот мое мнение о моторе 
по совокупности ощущений от езды в го- 
роде: я не встречал другого спортбай- 





з. 














ковского движка, который, располагая 


- невероятным темпераментом, не изма- 





тывает водителя своей мощностью. Если 
чуть подробнее, то представьте: легко 
набирающий обороты двигатель и «от- 
зывчивое» сцепление позволяют без 
опаски двигаться в полуметре от впере- 
ди идущего автомобиля и в него не «въе- 
хать». Поездившие пилоты понимают, 
о чем речь: типичная для «спортов» 
взрывная реакция даже от случайного 
едва ощутимого поворота ручки газа 
превращает езду по улицам в изматыва 
ющую каторгу... С № па - куда спокой 
нее. И еще, кисти рук не затекают, а но- 
ги свысоких и отнесенных к заднему ко 
лесу больше, чем это обычно принято 
на спортбайке, подножек снимаешь 
только в момент полной остановки. 
Перечитал только что написанное 
и понимаю, что технические особенно: 
сти мотоцикла я невольно «конверти 
рую» вудобства для пилота - и всоревно- 
ваниях, и в покатушках. Но разве это не: 
правильно? Ведь мотоцикл, особенно та: 
кой, — не средство передвижения, а рос- 
кошь и предмет извлечения удовольст- 
вия. Потому и продолжу в том же духе. 

Я уже отмечал, что лобовой обтекатель 
2Х-10В, если на взгляд, как бы куцеват. 
Но поездив на мотоцикле по-всякому, 
убедился, что продуманость аэродинами- 
ческих достоинств нельзя недооценить 
малыш-обтекатель позволяет водителю 
В «открытом» положении двигаться со 
скоростью 160-170 км/ч - и не сдувает. 

С «десяткой» нужно уметь и неленить 
ся работать корпусом и газом. Не уме 
ешь, поленишься - и изменить направле. 
ние движения сложно. Потому 
2Х-10В обладает наистабильнейшей 
курсовой устойчивостью и на стадии 
разгона, и после достижения максималь 
ной скорости. Это при его феноменаль- 
ных 175 «лошадях» и небольшой д 
этих «лошадей» массе, а также коротко: 
ватой базе! По логике, мотоцикл должно 
было бы «колбасить», «водить» и т. д., 














что 



















й 
ЗВАЛ: 





Сумма ежегодного 
дорожного налога 1760 руб, 
Цена тестируемого экземпляра =14 600 
ГАРАНТИЯ /СЕРВИСНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ | 
Гарантия. 1 год 
'Межсервисный пробег 5000 км } 


ит. п., а он нелогично «стоит», Очень хо. 
тел бы дать читателям ответ, что такого 
напридумали конструкторы - то ли раму 
сплели» сверхудачно, то ли настройки 
работают волшебно... Не знаю и, увы, 
спросить не у кого: тест проводил в Мо. 
скве, а «ответчики» - в Японии. Но, соб. 
ственно, нам с вами нужен результат — 
каким стал новичок в семействе №а. 
Ответить можно коротко: он — победи 
тель. В КамуазаК! вспомнили, как делать 
гоночные мотоциклы. №4 








Благодарим мотосалон «Вулкан Трейдинг» 
за предоставленный мотоцикл и экипировку 









Алексей СЕРЕБРЕННИКОВ, фото Павла КОСОЛАПОВА. 


СРЕДНЕГО РАДИУСА „. 


ДЕЙСТВИЯ 


Год выпуска 29004 Двигатель 
997,6 см? | Мощность 126 л. с. 


Масса 189 кг 1 Максимальная ско- 


Ориентировочная 


рость 249 км/ч 
цена =14 620 





Он высок, мускулист, 
поджар, с затаенной 
злостью. Тиопо -— такой, 
чисто городской боец. 


Игадать нечего, дизайнеры умышленно 
лишили мотоцикл боковых обтекателей, 
чтобы обнажить красоту силы, оставили 
фрагменты пластика лишь на «морде» 
и под мотором. То, что обнажено, не стыд 
но показать народу. Упакованный в лег 
кую диагональную раму У-образный мо- 
тор (от В$\1000, между прочим) прикрыт 

богатыми» крышками из магниевого 
сплава. Под бензобаком нагло выпячены 
бачок с охлаждающей жидкостью и масло: 
бак (система смазки — с сухим картером), 
вынесена наружу и прозрачная трубка, 
в которой виден уровень масла. Обычно 
эги «интимные места» прикрывают. А за 
чем прикрывать, если красиво! Дизайне- 
ры, работавшие с Тиопо, явно не ханжи, 
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Выхлопные газы, пройдя через выпу 
скную систему АриШа Васте, преобра 
жаются в рык. Бойцовские наклонности 
— в генетике аппарата, а потому поднять 
ся на заднее колесо, а через сотию мет- 
ров сделать «стойку» на переднем — лю. 
бимое занятие Тиоповодов, по крайней 
мере, тех, кого знаю. У Тиопо тот еще ха- 
рактерец: тяга к трюкачеству, склон- 
ность к спортбайкерским манерам, 
а еще и задатки внедорожника. Много 
в нем намешано, но все «работает». В за 
висимости от настройки подвесок байк 
может быть мягким и податливым или 
ой пружиной» — на выбор. Широ- 
кий диапазон регулировок позволяет во. 
дителю избежать изматывающей тряски 
на второсортном шоссе, комфортно чув. 
ствовать себя с пассажиром, менять ин 
формативность ходовой, сделав реакции 
мотоцикла гоночными. Например, для 
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езды в городе мне пришлось изменить 
подвесок на «покладистые» 
с учетом собственного веса и рваного 
ритма перемещения — и в конце дня чув 
ствовал себя превосходно. На’ следую 
щий день, когда по плану теста дело дош 
ло до достижения максимальной скоро’ 
сти и «прописывания» скоростных пово 
ротов, подвески «зажал» — и смог прочув- 
ствовать, что из представляет 
«стрит» с двигателем и шасси, унаследо- 
ванными от спортбайка В$У МШе. 
«Генетические» корни явственно про- 
ступили при исполнении выкрутасов ра 
личной сложности, Передняя вилка гасит 
колебания на все 100 процентов. «Чувство, 
переднего колеса» на разгоне и торможе- 
нии очень хорошее, Асимметричный зад 
ний маятник «тянет» свою работу так же 
зошибочно. Благодаря его небольшой 
массе, «Гром» (так переводится Тиопо с 
итальянского) «железно» держит траекто- 
рию и осгается абсолютно подконтроль- 
ным пилоту, даже при сносе заднего коле- 
са. Под стать маятнику и «партнеры» по 
сцепке — низкопрофильные покрышки 


настройки 








себя 
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Рищор 220788 (размерностью 120/70-17 
спереди и 190/50-17 сзади). Они букваль 
но липнут к асфальту даже в поворо 
когда подножки уже чиркают о трассу. 
Что, шины обрастили присосками? 

Подножки водителя расположены вы- 
око, и ноги согнуты больше, чем это 
принято в классической посадке. А коле- 
ни «прячутся» в выштамповки узкого то- 
пливного бака 

Бак, кстати, вмещает 18 литров бензи 
на. Расход топлива не разорительный: без 
дозаправки можно покрыть до 300 км пу: 
ти. Но, конечно же, Тиоло не для дальниз 
туров. Не вздумайте даже эксперименти- 
ровать: эффективной защиты от ветра 
здесь нет (и быть не может)... Неужто 
мощь и скоростные задатки «хулигана 
сподвигнуг кого-то отправиться на нем 
дальше, чем на сотню-другую кэмэ? Не 
завидую, особенно тем, кому ранее при- 
шлось поездить в «дальнобой» за рулем 
Ноп4а бо УЛпз или ВМУУ 120017 
сравнение будет не из приятных. 

И вот еще что не советую. Тиопо 
провокатор, у него резкий характер, но 
не проявляйте спешку при переключе 





ниях передач, не стоит — 





о вам не мо- 
тор-рядник: У-твин набирает обороты 
не столь быстро. Если вы до сих пор ос- 
тавались в стане заядлых поклонников 
«японцев», учтите, что у «итальянца» 
процесе смены передач длится чуть 
дольше. Это не недостаток. Тем более, 
что сцепление с пневмоусилителем 
сглаживает эту непривычную особен- 
ность. Ход лапки переключения передач 
совсем небольшой... А вот то, что я отно- 
шу кнедостаткам. Включение нейтраль- 
ной передачи при остановке мотоцикла 
иногда вызывает затруднения 

Но с «итальянцами» почти всегда так 
Они предлагают «жесткие» коробки пе- 
редач, уверенные «низы», напористую 
«середину» в спектре оборотов коленва 
ла. И вибрации. Но мотор Тиопо — ис 


АРВША Тиопо НОГ 


Многофункциональная «приборка» скрыта 
от сторонних глаз под миниатюрным обтекателем 
в стиле «мини-бикини». 


В нем тяга к трюкачеству, спортбайковско- 


му стилю езды, задатки внедорожника 


Но все «работает». 








ДВИГАТЕЛЬ 


У-образная «двойка» особенно хорошо тянет 
в зоне средних и высоких оборотов. Низкий 
уровень вибрации, Умеренный расход топлива 
Эффективная система охлаждения. 


СЦЕПЛЕНИЕ И КОРОБКА 

ПЕРЕДАЧ 

‘Сцепление информативно, необходимое усилие: 
на рычаг сцепления невелико. Работа коробки 
‘скоростей неидеальна, шестая передача но ис 
пользуется вовсв, 


ПОДВЕСКИ И ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 


Нистем, ни с другим сложностей не возникало. 
В модификации Тиопо Васпо производитель 
предлагает аналогичную ходовую часть с полве" 
‘сками ОЛИп Васа. 


ТОРМОЗА 


Два передних 320-миппиметровых тормозных 
диска обеспечивают эффективное замедление. 
Усилие на рычаг переднего тормоза, а такжа лап- 
ку заднего невелико, Армированные шланги по- 
могают обвслечить абсолютную обратную связь 


УПРАВЛЯЕМОСТЬ 


В целом на «пятерку», Небольшой радиус раз 
ворота. Мотоцикл предельно устойчи при дви- 
жении с минимальной скоростью 


КОМФОРТ ПИЛОТА 
Все в порядке до 200 км/м. 


КОМФОРТ ПАССАЖИРА 
бм. предыдущий пункт 


ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ 


Эргономика продумана до мелочей, управлять 
мотоциклом удобно. 


ПРИБОРЫ И ОСВЕЩЕНИЕ 
'Многофункциональная приборная панель вы- 
глядит современно. Степень освещения дороги 
р сопоставима с показателями лучших спортивно- 
Ролики на маятнике для подкатной подставки под задиее колесо турисчеох Мотошиктов, прод Нопёд УРА 
(на фото вверху), боковые защитные слайдеры и магниевые крышки и 5241 01.1000 У-Эуогт, 


(фото внизу) входят в стандартное оснащение Тиопо. 





ЦЕНА 


Классу мотоцикла, а также высокому качеству 


ы =. ‘сборки и оснащению цена влолне адекватна. 


| СТРАХОВАНИЕ И НАЛОГИ 
Сумма обязательного 





страхования (ОСАГО) 2430 руб, 
Сумма ежегодного | 
‘дорожного налога. 1260 руб, 


Цена тестируемого экземпляра — ©1460 | 
| ГАРАНТИЯ/ СЕРВИСНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ | 
| Гарантия У тод 
| Межсервисный пробег 5000 км 





445 пото 2воа 








ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


Год дебюта 2002 
Сухая масса, к 189 
| Габариты, мм 2070$800%1169 
Высота по седлу, мм — 820 
База, ми 1415 
Просвет, мм 130 


‘Объем топливного бака, л 18. 


Макс. скорость, кли 240 
Тип у Уобразный, 2-цилина: 
ровый. 4-тактный 
Рабочий объем, см 997.6 
 Тий ГРМ/Клапанов 
` ка цилиндр: оонси 
Мощность, л.с. при облмин_ 1269500 
 Крутищий момент, 
Мм при об/мин. 10177250 
"Диаметр цилиндра х 
ход поршня, мм 9767,5 
‚Степень ожатия ив 
Охлаждение жидкостное 


‘Система питания: 
| Система запуска 


впрыск топлива 
электростартер 


‘Сцепление многодисковов, 
в масляной ванне, 


с пневмоусилителем 








Коробка передач ‘ступенчатая 
| главная передача цепная 
| рама „диагональная, из алю- 
| миниевого сплава 
Передняя подвеска телескопическая 
вилка 2743 мм. 
| ход 120 мм 
Задняя подвеска мантник, © централь 
ным амортизатором. 
| ход 135 мм 


Тормозная система раздельная, с гидро: 
приводом спереди 
и сзади 

2 диска 2320 мм, 
4-поршневые скобы 
"диск @ 220 мм. 
2-поршнавая скоба 
120/702ВИ7' 
190/501? 


` Передний тормоз 
| Задний тормоз 


‘Передняя шина 
| Задняя шина 


Крупный радиатор системы охлаждения, 
плюс нижний масляный радиатор — с таким набором 
двигатель не перегревается никогда 








Девиз АриНа - чувство стиля во всем, 
даже в мелочах. 


ключение: у него два балансирных вала, 
которые вибрации гасят. Есть у двигателя 
и такая особенность: ускорение при стар- 
тес места произойдет более динамично, 
если поворачивать ручку газа не резко, а 
постепенно. Тогда реакция двигателя, ес- 
ли перевести ускорение в график, выгля- 
дит линейным, а не с провалом вначале. 
Прямая посадка за рулем, как благопри- 
ятное условие для облегчения маневриро- 
вания, а также 130-мм дорожный про- 
свет - признаки байка для города. И дру- 
гие: рулевой демпфер, боковые защитные 
слайдеры, ролики на маятнике для подкат- 
ной подставки под заднее колесо, плюс 
броский дизайн. Не могу не отметить — вы- 
сокое качество сборки. По сумме составля- 
ющих и получается — стритфайтер. # 








Благодарим компанию «Италмото» 





за предоставленный мо" 

















ВТОРОЙ, БЛИН! 


После того как на этом калининград 
ской сборки скутере (а на самом деле, он 
китайский) сломался передний тормоз 
(см. «Мото», № 6-2004), дилер прислал 
новые детали, чтобы заменить повреж 
денные. Мы решили отремонтировать 
«табуретку» сами, а заодно — вее равно 
скутер разбирать — оценить качество за- 
водской сборки. Стали снимать погну: 
тую реактивную тягу... Ба! Вместо сталь 
ных втулок на болтах, соединяющих тягу 
сухом (которое как раз и оторвало) тор: 
мозной платы и с пером вилки, обнару 
жили (только не падайте со стула) тол- 
стенный слой изоленты! № сопитепиз! 
Натуральный «совковый» способ! Теперь 
стало понятно, почему оторвало ухо: 
болт под нагрузкой перекосился, и хруп 
кий алюминий не выдержал скручиваю- 
щей нагрузки, 

За полчаса мы заменили поломанные 
детали на новые и после вынужденного 
долгого перерыва продолжили тест. Пона- 
чалу, пока колодки не притерлись к бара- 
бану, тормоза были очень вялыми, однако 
после сотни километров в городском по- 
токе стали довольно цепким (не сравнить, 
конечно, с дисковыми, но если принять во 
внимание крохотный диаметр тормозно- 
го барабана, действовали более чем не 
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плохо). А если чуть «подыграть» корпу- 
сом, на хорошем асфальте можно испол- 
нить даже некоторое подобие «стоппи». 

Через 20 километров езды по городу 
на руле появилась странная вибрация 
Еще через 25 руль просто стал ходить хо. 
дуном, а скутер начал выписывать сину 
соидальную траекторию. 

Остановился, смотрю: гайка оси перед: 
него колеса раскрутилась, и колесо нача 








Чтобы ось не раскручивалась, 
ее гайку пришлось законтрить 


Год выпуска 2904 1 Двигатель 49 см? 
Ориентировочная цена $ 990 


Лев ГАРЯЕВ, фото Анатолия ЕПИФАНОВА 


Пробег 250 км 










ло «жить отдельной жизнью» от рычагов 
подвески. Ну, думаю, сам виноват - на 
верное, после ремонта тормоза забыл за 
тянуть. Остановил проезжающую маши 
ну, попросил ключ, закрутил гайку оси 

Ду на этом проблемы прекратят 
ся. Как бы не так! Ситуация точь-в-точь 
повторилась еще через 20 километров. 
Разозлившись, я законтрил злосчастную 
гайку оси переднего колеса еще одной 
гайкой. После этого ничего не откручи 
валось. После того, как общий пробе 
скутера приблизился к отметке 250 км 
мотор стал все хуже и хуже заводиться 
«на холодную», а вскоре и вовсе перестал 
подавать признаки жизни. Но мы не лы 
ком шиты! После «инъекции» в диффу- 
зор карбюратора нескольких миллилит 
ров бензина движок моментально ожил. 
Наиболее вероятная причина его безо. 
бразного поведения — вышел из строя 
электромагнитный клапан пускового 
обогатителя карбюратора. ...Но откуда 
и почему эта «засада», проверю в следую- 
щий раз — сейчас он мне и без того надо 
ел со своими выходками. 

Итог: хорошо, если случившиеся по 
ломки — единичный случай брака. Если 
не единичный — скутер опасен для поль 
зователя. Верный способ борьбы с такой 
халтурой — ужесточение мер контроля за 
качеством при производстве продукции 

О том, как в дальнейшем проявит 
себя скутер, - в ближайших номерах 
«Мото». № 
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СТАТИСТИКА ПЕЧАЛИТ: 
СТАРЕЮТ БАЙКЕРЫ... 


се чаще жертвами аварий с уча 
молодые байкеры, а убеленные се. 
диною «деды». По статистике, опуб- 
ликованной в США, все чаще гибнут 
мужчины старше 40 лет, Если в 1990 
тоду лишь в 15% аварий погибали 
40-летние истабые то в прошлом = 
46%, а средний возраст жертв вырос 
©29 до38 лет. В прошлом году сжиз- 
нью рассталось в три раза больше 
50-петних и старше, чем молодых. 

Ученые пока не дают объяснений 
причин явления. В качестве воз 
можных называют возросшее коли 
чество байкеров «в возрасте», вы 
езд на дорогу «под градусом», не 
желание надевать шлем. Естествен 
но, возраст сказывается: координа 
ция и скорость реакции лучше 
не становятся 


ЭКСТРЕМАЛЬНЫЙ 
ТЮНИНГ 


И звестная американская компания 
по производству тюнинговых мо’ 





тоциклетных аксессуаров 
ВРМ выпустила уникаль 
ный продукт, предна- 
значенный для фанатов 
тюнинга — сиденье для 
унитаза (с крышкой) 
Шутки - шуткам 
продут изготовлен из 

высококачественного 
карбона (петли крышки — хромиро: 
ванные) и стоит $195, Заказы посы- 
пались валом: производство пи 
кантного аксессуара уже загружено 
на несколько месяцев вперед. 


КОНДИЦИОНЕР 
ДЛЯ РАИДЕРОВ 


И" физик Глен Гутман 
изобрел кондиционер для установ 








ки на мотоцикл. Это электронное уст 
ройство питае 
помещается в багаж 
резиновую трубку поток холодного 
воздуха направляется в специальный 
жилет, надетый под курткой мотоцик 
листа; и распространяется потелу 
Гутман заявил, что инвесторы 
уже вложили в разработку и изгото- 
вление прототипа $500'000. В про 
дажу спасительное ‘для мотоцикли 
стов устройство поступит 'в‘середи 
не следующего года. Но стоить бу 
дет явно недешево — нескольких 





ся отаккумулятора, оно. 


легко: и 





Через 











сотен “зел 





ных» 





$47 617760. 


ВОМВАЯПЕ Кестеавопа! Рговис | 


дум 


ВОМВААРИЕВ В.Р пс. 


яв) ВОМВАВОЕВ 


ТЕХНИКА ПРЕВОСХОДСТВА 





СНЕГОХОДЫ ВОМВАВОТЕВ ВесгеаНопа! Ргодис $: 





САМЫЕ” 
МОЩНЫЕ 


САМЫЕ* 
ВМЕСТИТЕЛЬНЫЕ 


| САМЫЕ * 
ПРОХОДИМЫЕ 


САМЫЕ” 
ПОПУЛЯРНЫЕ 





Ё САМЫЕ* 
: НЕОБЫЧНЫЕ 


ДИЛЕРСКАЯ СЕТЬВОМВАЯОЕВ: 
Алматы: "Евдазия СТ” (3 
300139; Волгоград: "Н20` (6442) 94 





СПОРТ (8832) #33788." 
532) 940888, Пермь: "1 
АМТЕК 52) 12351 

2) 45588; Самара: 
1024040; МОТО-ЭКСТРИ 
Сочи: “Ультрамарии" (8822) 451 
240; Тюмень: "С. ВМА" (3452) 375 


















Архангельск: "БАРС 
83, Ехатериибург: `Свер 
"РИАТАВТО 





754383. Череповец: Магази 





МАСН 1, 
с двигателем 165 л.с. 


СТХ Итйеа, 
первая трехместная модель. 


$КАМОГС $ИТЛУМХ 6900, 
с гусеницей шириной 60 см. 


ЗКАМОГ 600, 
абсолютный лидер продаж в России. 


ЕЦТЕ, 
первый в мире снежный автомобиль. 





40 моделей... 
и у каждой есть свои преимущества. 





ХАНТРИ-МОТОРС” (3852) 338428; Владивосток: "АВА - Трейд (4232) 
} 790601, "оровый Дом Спорт (432) 623970. "Компания "Бариу" (3432) 
Иковск: "Оримаярутт" (3412) НОО; Иркутск: “Ирот ВКТ" (352) 388980 
ГРУПП" (2) 5383; Кемерово: Мотосалон ‘антои-торт" (3842) 380075. 
т Ю (612) 727380, Красноярск: "КРАБ ПКО” (101 

ити" (085) 1514402, "ПЯТЫЙ СЕЗОН» (095) {014007 
$3, Мурманск: "Тори АТИ" (8152) 2327 
2490. Новокузнецк: Мотосалон "Квятри Спорт (8843) 424040 
ИЗАЙН" (9832) 10118, Новый Уренгой: "ВАСИВ" (9404) 342773. 
2. Петрозаводск "ОЛЬХА" 2319, Петропавловск 
одну: АстразИнвест (6532) 446848, Рааны: "РЯЗАНЬ 

812) 1152165, Техпровкг, Торговый Дом 
мокоплюке (8452) 728293, "ООРА-С84 2) 
торе (3822) 

36363, Вуд 310000; Челябинск, Салон "БОМБАРДИР” 
51909. Мази "Рыболов" (#202) 506088; Ярославль: Малин "МАРКО 











































УДИЛОС" (3422) { 
тоСерви" (8112) 728017. Рост 



















Тольяти: ДИАНА.СПОРТ" (8482) 481733; Томск: "Мега 











`ДИПЕРСКАЯ СЕТЬ ВОМВАВОЕ В РОССИИ 
МИЛА. ВОЗАМ.5РВ.ВУ 


слнктпетеябумГ соеийскля т, 
(анзучерыо, елис дизун тт 





‘снегоходы экнооо, 
мотовездеходы вомеллинея Ат\; 

АиВААЙКИ вел оО. 

СЕРВИС + ЗАПЧАСТИ ® ОДЕЖДА ® АНСБССУАРЫ 





3 НЕ ПОНАСЛЫШКЕ 


ЗАХОД НА ПОСАДКУ 


ЛЕТО 2000. МОСКВА, 
ХОДЫНСКОЕ ПОЛЕ 
Ходынка еще была 

тепер! 


етным полем, а не 
спальным, к: районом, на по- 
ле - трасса, на трассе - чемпионат 
по ШКМГ, Доминирующий тип моторов 
». Среди этого мно 
цилиндровог ‘ада появилась больша 
двойка», в тюнинга — только 
АКгаро\с Еуо Тнаптит 2-в-2 вместо 
штатных глушителей. Закрываем глаз 


— рядная «четвер 


ней из 


48 Э пжоте +11 


слушаем. Вот миме 
ярная пила» — Уап 


ворота появилась «дрель» 
Звуки привычные, знакомые лю- 


ка В1 


> проносится «цирку: 
пара Вб. Вот из-за по- 
это наверня- 


бому мотоциклисту и не вызывающие 


недоумения. Но вс 


г нарастает, перекры- 


вая все звуки, могучий басовитый рык 


тяжелого винтовс 
ка». Все в смятении 
ход на посадку на 


проведения гонки?. 


ого бомбардировщи- 
зачем совершать за- 
аэродром по время 
Через полторы ми- 


нуты звук Навер. 
ное, с первого раза сесть не удалос 
пришлось сделать кружок в воздухе. Ког- 
да же «посадка» повторяется в третий 
раз, любопытство заставляет откры 
глаза. Это не бомбардировщик - 
это красный \ТК1000-$Р1, на нем - Ри- 
чард Гудвин (царствие ему небесное!) 
Так я впервые услышал этот мотоцикл. 
Величавая песня его мотора запала в ду 
шузернышком и начала прорастать. 


снова наваливается. 





ОСЕНЬ 2001 ГОДА, МИНСКОЕ 
ШОССЕ, НЕДАЛЕКО ОТ МОСКВЫ 
В зале мотосалона стоит УТВ1000-$Р1 
с пробегом «ноль». Я его ощупывал ми 
нут тридцать: и посидел, и 
под себя настроил, и рычаги понажимал. 
и ноги на подножках примерил, и со всех 
ракурсов. осмотрел... Нравится. Очень! 
Смешно мотоцикл смотрится спереди 
будто актер сбежал со сьемочной пло’ 
щадки анимэ. Глаза большие и удивлен. 
ные, а нос*впалый - типичный мультип: 
пикационный японец... Но цена была 
неподъемная 

Но вот рождественская 
именно этот мотоцикл отдают за $9500. 
Скребу по сусекам, беру в долг, изыски: 


зеркала 





новость 





Такие п‹ 
Цени 


ваю резервы — лечу!.. Опоздал 
дарки подолгу не залеживаются 


телей хватает 


ЗИМА 2002, МОСКВА, 
МЕТРО АКАДЕМИЧЕСКАЯ 
В Москву едет $Р1 2000 года выпуска, 
пробег никакого тюнинга 
и гоночного прошлого! После долгих 
и нудных торгов удалось цену скинуть 
ниже тысяч. Опять сусеки, резервы, «зе: 
леная котлета» в руках... И опять ушел! 
Возникает вопрос уги МОТОЦИК 
лы так хорошо продаются, то почему 
их так мало на улицах? 


15 тыс. км, 


если 





ОСЕНЬ 2003. 

ДОМА У ЭКРАНА МОНИТОРА 

Росток пробил почву и потянулся к солн- 
цу. «Котлета» перевязана бумажной лен: 
той с надписью «ВУТ» и толстеет с каж- 
дой зарплатой. Найден поставщик, гото- 
й выполнить мой привезти 
на тарелочке с голубой каемочкой. Дик 
тую: мотоцикл хочу в американских цве- 
тах (ВУТ10008-ВС51)! Ало-серебристым 
он выглядит намного богаче, чем евро. 
пейско-японские черно-красный ($Р1) 
или белый ($Р2)... Параллельно трижды 
в день «сканирую» все предложения 
(по сайтам Интернета), в которых про. 
неплохие варианты. Нашел 
такой сайт - американский. Мотоциклы 
здесь аукционные, Пока обрабатывал 
разные варианты предложений, учился 
участвовать в аукционах и ругаться 
с продавцами. Поиски длились с октября 
ко Рождества. Только под самый празд 
ник, когда вся Америка готовилась к за. 
столью и людям было не до мотоциклов, 
аукцион - выставленного 
на торги красавца 2003 года выпуска 
с пробегом всего 350 миль, Янки из Кан: 
заса купил его, а по пути домой не спра 
вился с управлением. Ущерб: обе фары. 
передний пластик, зеркала, лобовое сте. 





скакивают 











я выиграл 





кло и небольшие царапины на правой 


боковине. Все «железо» — в порядке. 


Пока мотоцикл плыл и ехал в Россию, 
на том же самом сайте нашел многое 
из недостающих деталей (фары, пла 
стик) и кучу деталей для тюнинга 
а 30-60% от магазинных цен. Так и по. 
лучилось, что мотоцикл я себе купил 
в Америке, по Интернету 








ВЕСНА 2004. АСФАЛЬТ 

В этой рубрике — «Не понаслышке» — мо 
тоциклы принято хвалить. Оно и понят 
но: кто станет ругать то, что выбрал сам 
Но я начну с «минусов: 

Главный недостаток - седло, Жесткое, 
как гимнастический брус, и такое 
форме. Жалея себя, любимого, я заказал 
седло фирмы СогЬш, оно абсолютно 
иной формы — широкое и плоское, хоро 
шо распределяет нагрузку по большей 
площади контакта с телом и, даже не бу. 
дучи особенно мягким, остается удоб. 
ным, Последующие прохваты по 1600 км 
в день в том убедили 

Второй недостаток: в работе системы 
впрыска топлива на 3800 об/мин — как 
раз в начале зоны средних оборотов —0б. 
наружился небольшой Выража- 
ется он в некоторой «нервозности», за 





е по 





затык 


торможенности реакции газа на откры 
тие дроссельной 
дергиваниях при переходах «через» эти 
обороты. Заметил эту ерунду, когда сел 


заслонки, а также по: 





на мотоцикл в первый раз, но после 30 
минуг езды пообвыкся и перестал обра- 
щать внимание. Смиряются же владель- 
цы Рисан с фирменным звуком «ведро с 
гайками», а владельцы Уатава — с уга- 
ром масла! Вот и я считаю, что это не 
криминальный «минус», а особенность — 
и просто адаптируюсь к ней 

Мотоцикл неудобно катить задним хо: 
дом, если идешь сбоку от него — не за что 
схватиться правой рукой: ни ручки для 
пассажира, ни выступов на хвосто- 
вом обтекателе. Мелочь, а неприятно. 
Наэтом перечень недостатков исчерпан. 

Если изучать технические характери- 
стики, то вообще непонятно, зачем люди 





50 2 лаот= 








покупают 5Р. Он на 13 «лошадей» слабее, 
чем Виеаде 929, и на 25 килограмм тя- 
желее, «поедает» в полтора раза больше 
бензина и неудобен по посадке, но при 
этом ощутимо дороже. Беда этого мото- 
цикла втом, что он доступен по цене, в от- 
личие от его предшественника Нопа 
&С45 или Уатава В7. Вы встречали хотя 
бы один ругательный отзыв на Нопаа 
№750 за $50 000? Вот я тоже не видел. 
Если бы ЗР стоил 25 «килобаксов», то кне- 
му относились бы с большим пиететом, 
которого этот аппарат реально заслужи- 
вает— ибо рулится он божественно! Твер- 
дый и жесткий, как скала, ВУТ «пишет» 
траектории, словно трофейный циркуль 











Роторный рулевой демифер сои компактен 
и прекрасно работает. 


из канцелярии вермахта, с безотказно. 
стью. швейной машинки Итеег, изъятой 
в том же здании этажом ниже. Ровный, 
без «подхватов» мотор по-часовому точно 
откликается на поворот ручки газа, пере. 
дачи переключаются четко и без ложных 
нейтралей, тормоза дозируются с юве 
лирной точностью. Мотоцикл изначально 
проектировался под установку гоночного 
жита (комплекта для подготовки мотоци: 
кла к гонкам) и «снятие» 170-180. л.с. 
заднего колеса. Поэтому запас прочно. 
сти в моторе и раме при езде в «стоко: 
вом» исполнении неимоверный! 

Как скальпель в руках классного хи 
рурга, этот мотоцикл прорезает поток 
машин, не оставляя им никаких шансов 
ни в пробках, ни на пустой дороге, Аппа. 
рат узкий, подвижный, как гепард. По 
садка очень компактная: ноги не прихо- 
дится раздвигать в стороны, бак настоль- 
ко короткий, что сумки на него прихо. 
дится класть поперек. Если пересесть 
с ВУТ на ЕтеЫаае или литровый «джик: 
сер», то первой мыслью будет «что за 
спорт-турер мне подсунули»?! 199 кило- 
трамм сухой «паспортной» массы «рас 
творяются» с первым же щелчком короб- 
ки передач. В $-образных поворотах он 
«перекладывается» от слайдера к слайде- 
ру одним коротким движением руля 
Благодаря своей «худосочности», углы 
наклона в поворотах не ограничены ни- 
чем, и до земли коленом «тянуться» 
не надо — она уже тут. И контролировать 
небольшие сносы «кормы», упираясь ко 
леном в асфальт, становится обычным 
делом. Для этого не нужны «быстрые» 
трассы - слайдеры можно затереть даже 
на тесном картодроме. Рекомендую ра- 
зориться на рулевой демпфер: выход 
из поворота с болтающимся в воздухе пе- 
редним колесом перестанет быть пред- 
метом мечтаний, а неизбежный «вобб- 
линг» на приземлении - это плата за не- 
большой вылет передней вилки. 

Бытует мнение, что на «чистокров- 
ных» спортбайках нельзя путешество- 
вать. Это неправда. После небольших 
доработок (седло — СоЁыт, ручки руля -с 






























































Главный цилиндр Мариа обогатил информативность тормозов. 


подогревом, высокое стекло Каса, 
ка на заднее сиденье, автосм: 
ЗсоцоЙег) он превращаел 
комфортабельный турер, способны 
один день заехать далеко за линию сги 
ба карты автодорог Европы, хранящейся 
в прозрачном кармане сумки на баке. 
Две поездки к морю и пивной тур в Че- 
хию доказали: мышечных болей и не- 
удобств нет. Пробег от заправки до за 
правки - от 150 до 240 км, многое зави- 
сит от темперамента ездока. Комфорт- 
ная скорость по обычным дорогам - 
150-160 км/ч, по хорошему покрытию 
можно долго ехать «за двести», совсем 
не напрягаясь. 

Большой крутящий момент на заднем 
колесе, резкий отклик на поворот ручки 
газа и злые тормоза формируют строгий 
запрос к резине и цепям. За сезон (про- 
шел 20 000 км) «спилил» три задних по- 
крышки, две передних и одну цепь. И это. 
без регулярных тренировок на треке — 
в основном на улицах города и в путеше- 
ствиях. Так что заложите эти «расходни- 
ки» в бюджет заране 

Кстати, о «злых» тормозах: 
номьте на колодках! Испол! 





ум 
зчик цепи 
я во вполне 























не эко. 
'е или 








Уй 
оригинал, или — №55 иегей бо. Тор- 
мозов точнее и резче я на других мото. 
циклах пока не встречал. Оторвать зад- 
нее колесо от земли можно практически 





на любой скорости. У них хватало «сил» 
на «стоппи» даже после 10-15 кругов 
по треку, после которых тормоза сильно 
разогреваются и, по идее, должны были 
стать «ватными» 


ПРОСТО МЫСЛИ 

Езда на мотоцикле срядной «четверкой» — 
это общение с истеричной тещей: орет 
как потерпевшая, нервничает и поздно 
просыпается. Езда на «литровой» «двой 
ке» — общение суверенным в себе мужчи- 
ной. Его слову можно доверять, ион тебя 
не подставит и не подведет. Тема «рядни: 
ков» для меня закрыта. Они остались 
в прошлой жизни. «М/есоше то {Не геа] 
мой» - ОМогрвецз*. № 











Кинофильм «Матрица 


Привет от супербайка: жесткие подвески и цепкие тормоза. 


модель — Нопда В\УТ1000-В/ВС51 ш год выпуска - 2993 ш сухая мас- 


са- 199 кг ш колесная база - 1420 мм в емкость бензобака - 18 л 
2-цилиндровый, 4-тактный, У-образный ш рабочий объем - 999 см” в система 
питания — впрыск топлива ш макс. мощность - 139 л. с. при 10 000 об/мин ш система 


запуска — электростартер. рама — диагональная из алюминиевого сплава 
передняя подвеска — телескопическая вилка перевернутого типа с полным набором ре- 
гулировок ш ход колеса - 130 мм в задняя подвеска — с моноамортизатором, про- 
грессивной характеристикой и полным набором регулировок ш ход колеса - 129 мм. 
передние - 2 диска © З2О мм, 4-поршневые скобы М5 ш задние — один 

диск 9 220 мм, 1-поршневая скоба. 








ВСТРЕЧАЙТЕ! 


модельном ряду американской 

компании Ро]а|$ появился новый 

снегоход — Еизюп 900. Мощный 
двигатель, под стать ему подвеска, безу- 
коризненно работает система рулевого 
управления. Нет сомнений; он предна- 
значен для «закачки в кровь» адренали- 
на, причем в сверхвысоких дозах. 

«После пары часов агрессивного ката- 
ния на снегоходе все тело болит так, 
будто ты неделю пахал в соревнованиях 
по пятиборью», — как-то сказал мне быв- 
ший пятиборец. Но это - не о Ризюп 900. 
Чтобы меньше нагружать мышцы пило- 
та, специалисты из Ро!ай5 Та4изичез 
придумали простую, как штыковая ло- 
пата, но эффективную штуку = «систе 
му выбора положения водителя» 
ВЧег Зе]есь, Американский журнал 
«Зирептах» назвал эту систему «техни: 
ческой инновацией года». Это подход, 
не имеющий аналогов: положение руля 
регулируется по дуге на 15 см - и этого 
достаточно! Отведя руль назад, можно 
откинуться и расслабленно «порули- 
вать» на прямой. Отведя до упора впе. 
ред, сидишь в позе, позволяющей без 
труда вскочить на ноги на полике сно- 
умобиля. Названия положений говорят 
сами за себя: Ацаск, Сопиог, Сопиго]. 
Всего регулировок руля семь — под во- 
‘дителя любого веса и габаритов. 

Правильная посадка - это хорошо, 
но посредством чего снегоход восприни- 
маешь чувственнее всего? Правильно, 
посредством сиденья. У Ризюп оно сдела- 
но совсем не по-простецки. Спереди его 
профиль подогнан под экстремальную 
езду. Когда же пилот едет «прогулочным 
шагом» и может откинуться, то почувст 
вует, что сзади шире и мягче. 

Чего еще желать от снегохода? Есть 
чего: чтобы был классный двигатель, 
У 2-тактного мотора Ризюп объемом 
866 см”, в сравнении со своим меньшим 
800-кубовым собратом, на 11% больше 
мощность и на 18% - крутящий момент. 
„Внутренности» новых радиаторов 
(а их два — один спереди, один — сзади) 
выполнены так, что жидкость по ним 
протекает в турбулентном режиме, за 
счет чего охлаждение происходит ин- 
тенсивнее. Трубки системы проходят 
и по периметру подножек - и на них 
не намерзает лед. Передний радиатор 
эффективно охлаждается набегающим 
потоком морозного воздуха! 

Автомобилистам не надо рассказывать 
об экономичности, приемистости и эко- 
логических достоинствах мотора с непо- 
средственным впрыском. На снегоходы 
Ро]ай5 устанавливают особую, «продви- 
нутую» систему СТеапйге. Ее электропи- 
тание не зависит от уровня заряда акку- 
мулятора, Благодаря четкой работе сис: 
темы впрыска обеспечиваются быстрая 
«раскрутка» двигателя, а также надеж- 























52 5) хасто + 11 ес04 





900 «КУБИКОВ» 
ВНУТРИВЕННО 


ный запуск при любых погодных услови- 
ях. Задний ход включается не совсем 
обычно: после нажатия специальной 
кнопки обороты коленвала падают 
до нуля, затем вал начинает вращаться 
в обратную сторону. 

Обе подвески тоже «заточены» по-0со: 
бому. С виду передняя — обычная, на 
А-образных рычагах. Такие на снегохо- 
дах не редкость. У нового Еизюп 900 лы- 
жа при ходе подвески вверх-вниз остает- 
ся параллельной земле (у снегоходов- 
конкурентов она от горизонтальной 
плоскости отклоняется). счет этого 
Ризюп 900 «рулится» лучше, его управ- 





ляемость стабильнее. Лыжи из пластика 
облегчены на 700 граммов. Меньше 
вес — лучше работают подвески. В зад 
ней установлено два амортизатора, пе- 
редний - газонаполненный. 

Ризюп 900 конструкторы наделили 
спортивными чертами. А раз так, поду 
мает кто-то, то с него, чтобы облегчить, 
сняли все лишнее - так обычно и делают. 
Но нет, этот снегоход не аскетичен. Гер- 
метичный багажник сохранит сухими 
бутерброды, одежду, карту с компасом 
и все, что в нем лежит. Розетка на 12 В, 
если понадобится, зарядит навигатор 
СР$ или сотовый телефон. 








Многофункциональная панель приборов по информативности 


но уступает автомобильной. 


Дизайн в современном снегоходе не 
только эстетический элемент, но и важ 
ная функциональная составляющая. Пе 
редняя часть Ризюп 900 сделана так, 
что защищает водителя от ветра и сне 
га. Чтобы быть хозяином положения 
в любых условиях, нужно знать, как се 
бя «чувствуют» органы жизнедеятель 
ности снегохода. Для этого разработа 
ны особый дисплей и «информацион 
ный центр». Чтобы узнать, с какой ско 
ростью едем, нажимаем на кнопочку — 
дисплей загорается красным, Еще раз 
нажимаем кнопку - окрасится синим 
и покажет, частоту вращения вала дви 
тателя. А еще на него выводятся данные 
о температуре двигателя и уровне топ 
лива, Если после поездки друзья не по 
верят вашему рассказу о том, что вы 
гнали в каком-то невообразимом тем: 
пе, вы их убедите — выведите на экран 
показатель максимально достигнутой 
скорости. Есть счетчик пройденного пу 
ти, а не прозевать очередное ТО помо- 
жет счетчик моточасов 

Производители сноумобилей редко 
уделяют должное внимание силе све. 
та фар. Это — о производителях других 
снегоходов — но не Еиз!оп! Здесь приме- 
нена новая система Зпо\Веат, выпол- 
ненная по автомобильному типу. В фа 




















на 15 сантиметров. 


рах четыре лампочки: две светят в даль, 
две - перед передними лыжами. Если 
угодно, назовите это ближним и даль- 
ним светом 

По-настоящему Ризюп 900 раскроет 
вам свои возможности по прошествии 





Положение руля регулируется по дуге 






первой недели после покупки. И тогда 

будьте осторожны: сильный зверь нетер- 

пит проявлений слабости, неуверенно- 
сти и чрезмерной самонадеянности. № 

Денис ЛЕОНИДОВ, фото предоставлены 

компанией «Брандт» (С.-Петербург) 















УНИКУМ 


‚ ВНЕ ФОРМАТА 


Возможность развить скорость 320 км/ч и мощность на чет- 
верть большую, чем у любого серийного спортбайка в мире, — 
таким в 2000 году представляли себе инженеры Уозпитига 
идеальный дорожно-спортивный мотоцикл. 





Даже немногие изтех, кто хорошо зна- 
ком с продукцией этого японского кон- 
церна (известного по производству вы- 
пускных систем и деталей для тюнинга 
спортивных мотоциклов), знают, что 
иногда Уозвитига балует своих поклон- 
ников эксклюзивными супербайками, 
изготовленными на основе моделей 
Зиг, Вот и на сей раз, создавая очеред- 
ной шедевр, названный «Х-1» — самый 
быстрый мотоцикл для шоссе (во всяком 
случае, в этом уверяют его конструкто- 
ры), в качестве «донора» взяли серийный 
Зиаи 1 6$Х13006 Науива. 

Впрочем, от него мало что осталось. 
Прошлись по обтекателям — заменили 
на карбоновые, а форму «перелицевали» 
с расчетом под возросшие мощность мо- 
тора и'скорость 320 км/ч. Чтобы лучше 
отводить тепло от радиаторов системы 
охлаждения; в боковых обтекателях поя- 
вились дополнительные вентиляцион- 
ные окна. Место штатного бензобака за- 
нял легкий и более вместительный алю- 
миниевый, ведь аппетит «старого ново- 
го» мотора улучшился. Еще бы, теперь 
у него 193 л. с. против 175 л. с. в заво- 
дском исполнении! Чтобы поднять мощ- 
ность, расточили и отполировали впуск: 
ные и выпускные окна в головке цилинд- 











ров, клапаны (их масса уменьшилась), 
распредвалы и поршни заменили на тю- 
нинговые. Дабы двигатель мог «дышать 
полной грудью», применили воздушный 
фильтр с меньшим сопротивлением, 
а на выпуске установили прямоточную 
титановую выхлопную систему с глуши- 
телем из карбона. 

В результате всех этих доработок уда- 
лось значительно повысить максималь- 
ные обороты и крутящий момент двига- 
теля и, что не менее важно, в исполне- 
нии УозВтига мотоцикл «сбросил» це- 
лых 17 кг. Похоже, в таком виде он готов 
к сражению с любым соперником 

Выверенная аэродинамика и модифи- 
цированные подвески дают возможность 
двигателю в полной мере выложиться на 
длинных прямых и в поворотах, и, по сло- 
вам людей знающих, которым повезло 
поездить на Х-1, по поведению на дороге 
мотоцикл скорее напоминает экстре- 
мальные спортбайки, чем сильно отлича- 
ется от стандартного 65Х13008 НауБиза. 

Все рассказанное об этом уникуме - 
из информации тюнинговой компании, 
которой, впрочем, нельзя не доверять — 
не новичок на рынке, который зря бол- 
тать не станет. Но соответствует ли 
информация действительности, утвер- 





ждать не беремся. А рассказали о мото- 


цикле по поводу: один экземпляр 
Уозритига Х-1 появился в Москве в сало- 
не «Мг.Моо». Готовы предоставить стра: 


‘ницы журнала для рассказа о мотоцикле 


того, кто его приобретет, поездит на нем 
и затем вынесет свои суждения. 4 
















Алексей СЕРЕБРЕННИКОВ, 
‘фото Георгия САДКОВА 





, сухая масса — 
1 ЭВ кг м двигатель — рядный, 4-ци- 
линдровый м мощность - 193 л. с. 
при 10 000 об/мин крутящий мо- 
мент- 142,5 Н-м при 8000 об/мин 
максимальная скорость - 329 
км/ч м запас топлива — 24 л. 
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РЯ еее ВЕ, 
 Миравтомобильных Мир автомобильных Мираудиотехники - Мир мотоциклов А/каталог - 2005, ети 
зккумупятов-2005 шин и колес - 2004 2004 2004 484033 «Зарулем»-2005. 

Код 40050. Код 40031, Код 40035. Код 40030, с: Код 40308 
Цена 180 руб. Цена 260 ри Цена Цена 180; Цена 180 ру 





| атпде | 7 = 
ПЕ а 
; ы = те 
Учебник водителя. Учебник водителя Ремонтируем 
Аттасватодорог — Атлас автодорог —пАДе Учабник водитея = Тематические (обждение (устройство и ТО ЗиД-50 Пилот 
МО-2004 Москвы - 2004 иплюстрациями - ПДД задачи по ПДД мотоцикла) 'мотоцикла) Код 40026 
Код0027 Код 40038. Код 46034. код з01Зо Код 40101 Код 40102 Код 40103 Цена бору 
Цена 180 руб 'Цена 180 ру Цена 90 руб Цена 125 руб. 'Цена 14 Цена Уб. 'Цена 125 р 
30534 Советы бывалых водителей (цв. издание). 200 стр. Цена 118 руб. 
ЛИТЕРАТУРА, ПО ДОРОЖНОМУ ДВИЖЕНИЮ 35552 самоучитель безопасной езды, 184 стр. Цена 120 руб. 
И ДЛЯ НАЧИНАЮЩЕГО ВОДИТЕЛЯ 30504 Начинающему водителю. 192 стр. Цена 125 руб. 


«ЭНЦИКЛОПЕДИИ» - УНИКАЛЬНАЯ СЕРИЯ! 





Энциклопедия Энциклопедия Энциклопедия легковых Энциклопедия 
мотоциклов классических автомобилей автомобилей автознаменитостей 

576 тр. 640 стр. 576 стр. 224 стр. 
Код 30749. Цена 1953 Код 30560. Цена Код 30824 Цена 1353; Код 30668. Цена 739 рус 


Цены указаны с учетом почтовой доставки, кроме авиатарифа, и не включают сбор почты 
России за перевод денег в наш адрес (8 % от стоимости заказа). 


Предложение действует только на территории России 
Предложения по данному номеру действительны до 1 декабря 2004 года. Предложения, Москва, 105118 
опубликованные до момента выхода данного номера, теряют силу. а/я 23, «За рулем» 


Бланк заказа «Мото» №11-2004 
ТЕЛЕФОНУ 
заполните печатными буквами Ваш адрес (с ин, 


и куилу и . " > 2 Е Зар ы р т (095) 369-74-42 


жеадресу с указанием всех параметров зак 
— МАТЬ 





ФИО и адрес заказчика 


959995 


коды кн 


ОЧ О ими ИНТЕРНЕТУ 
О 


















































ООЕ 


095999 








Кто осмелится спорить с тем, 


что итальянцы знают толк 
в мотоциклах?.. Может, ты, 
толстый? Или ты, умник 


в очках? Чего притихли! То- 
то... (И хотя в зале раздают- 
ся громкие выкрики «Я! 
Я буду спорить!», а кое-кто 
даже нагло размахивает 
японским флагом, лектор их 
игнорирует, делает вид, что 
не слышит и в упор не ви- 
дит.) «Апеннинский сапог» 
увяз в мотоциклизме по са- 
мые... Крепко, короче, увяз. 
При всем при том в ура-пат- 
риотизме итальянцы не за- 
мечены - ценят по достоин- 
ству как родную мототехни- 
ку, так и импортную. Если 
она того стоит. 


56 2 лаото 





Вот взять Тейширь, к примеру. Тут 
хоть итальянец, хоть преклонных годов 
негр (извините, афроамериканец) - лю. 
бой согласится, что аппараты эти серь 
езные и интересные, а уж о культовости 
самой марки и говорить нечего. А раз 











— ЕТшгой. «Акула» ‘во. всей. своей хищной красе. _ 
В прежней жизни — Озуопа образца 1998 года. 








0 
ре 

х ‘символический 

А рнаут». (м... Страдает!» — 

_ сказали бы некоторые малооб- 
‘разованные типы, а мы ж 
с вами видите какие: З»ь 
продвинутые - «бёрнаут!) —— 





Насттивый 





“< 


вещь хорошая, ее можно: а) испортить: 
6) улучшить. В этих двух направлениях 
ра тюнинга (правда, 
они сами всегда уверены, что только 
улучшают). Есть и третий путь: в) унич 
тожить. Тут и без тюнингеров специали 


и работают мг 












Хвост в стиле МУ Адшза РА, 
водруженный на Га Сшса — 
бесспорный хит, который используют 
сегодня многие тюнеры. 


стов хватает, поэтому останавли- 
зваться на нем сейчас не будем. 
Тиширв с энтузиазмом тю- 
нингуют не только на просторах 
родного Альбиона. В Германии 
этим достойным ремеслом заня- 
та целая группа товарищей - 
ЗВЕ, 151, В15-ВЩе, МШег, О ме 
М, бтеркомзК, в Австрии - 
Оззнтого и бевпа|ег, во Фран 
ции - Месагуп и Вще Со]огз. 
Италия, сами понимаете, тоже 
не стоит в сторонке, потупив- 
шись И теребя платок, Тамош- 
ний «триумфовский» представи- 
тель Мшпего Тте, например, 
предлагает свою «официаль- 

















Дино, восседающий на своей «Удаче» 
(шее), Трудно поверить, но это был 
обычный Нацеу-Оам9зоп Мон! Тгагп. 
Обратите внимание на вновь входя- 
щие в моду «зи-бары» (2-агз, рули 

в форме двух букв «2», 





ную» тюнинговую программу. Но куда 
интереснее то, что вытворяют «незави- 
симые эксперты». Об одном из которых 
мы сегодня и поведаем, 

Дино Романо и его компания с лако- 
ничным названием Огазз & Вася, бази 
рующаяся в Гроссето, широко известны в 
узких кругах («всемирно вестны 
в Марьиной роще»), так как тюнингом 
занимаются вот уже более двадцати лет, 
За этот срок можно не одного зайца вы 
учить ездить на велосипеде. 

Как и многие другие итальянские «пре- 
парациони» (тот же Филиппо Барбакане 
из Енехацег Сагазе - см. «Мото» №8-04), 
Дино не гнушается кастомайзинга в аме. 
риканском стиле и одинаково успешно 
строит как кафе-рейсеры со стритфайте 
рами, так и дрегстеры, чопперы и прочие 
американские штуковины (а чего комп- 
лексовать — лучшие вестерны, если уж 
на то пошло, в Италии сняты). 

Дино изваял целый ряд удачных касто- 
мов, многие из которых засветились 
на страницах специализированных ев- 
ропейских изданий. На переломе веков 
акцент в творчестве Дино Романо сме- 
стился от явных американизмов в сторо- 
ну стритфайтеров. К ним-то, родимым, 
он и тяготеет в последнее время. Случа- 
ется, у него и Уатава в этом стиле, а то и 
новейший ВиеЙ Мебыцте ХВ12$ 2004 
модельного года, но главное направле- 
ние — Тиширь и еще раз Т—шарь! Чем, 
собственно, компания Пгазз & Вас 
в наши дни и знаменита, хотя на эмбле- 
ме ее по-прежнему красуется професси- 
ональный дрегстер. 

Излюбленный объект посягательств 
Дино Романо - 955-кубовый $рее4 Ти- 
ре (чстоковые» 110 либо — после 2002 
года - 120 л. с., а с комплектом Ро\уег 


























2004 тото $)57 








Уайепо - образец кастомайзинга динговый» аппарат Е! шоп. Есть еще 








Нацеу-Озу!цзоп от Дино Романо Тгаду, Ыпаа, Раго и боНега, 

Актуальный нынче «антихро- газ & Васшр, кроме постройки по 
минг» — черный матовый руль заказу тюнинговых аппаратов, предла 
черные матовые «стволы» тает на рынке, как это принято у всех 
выпускной системы Уапсе серьезных контор такого профиля, свою 
& Нез... Зверское заднее «линию» комплектующих. Это тормоз- 
колесо - от известной немецкой ные системы, глушители, звездочки, ру 
конторы Вук’з Могогсус!ез. ли, эргалевые траверсы, педали, карбо- 





новые и алюминиевые крылья, обтека 
тели-бикини и даже собственные «па 
эр-коммандеры» (выпускающиеся, разу- 
меется, в тесной кооперации с Рупо}ей). 





у {а Мпа. И это - «Девочка»? 
_ Что они за афродизиаки 
принимают в своем. 

‘Средиземноморье? 











Сопитапдег Ш и «нулевыми» воздушны 
ми фильтрами - до 132 л.с.). Эту тему в 

а; & Кастя интерпретировали мно. 
Тоса, В 
А 








гократно: Та СЫса, 1а Мпа, 
ТейЫе, Ажи, Мада, Уеппиша, Сле, 
опае? (вот ведь какое хорошее назва 
ние — «Куда?», исп.) 

«Триплами», конечно же, дело не огра 
ничивается. Раз уж «подсел» Дино на 
«трехстволки», запросто тюнингует и 
другие модели Тнитрь. Особенно эф- 
фектна «Акула» — бесхвостый «стантрай 











Рано. Подмарафеченное 
‘ретро на основе Типаегьта 
Зром 1998 года 








Немного лирики. Вы заметили, что 
почти все мотоциклы, построенные Ди 
но, Несут «женские» имена. Это что ж 
выходит? «Триумфы» подверглись бого 
противному «секс-ченджу» — операции 
по перемене пола? Ну что ж, вполне в 
итальянских традициях — считать авто- 
мобиль или мотоцикл предметом (суще: 
ством?) женского рода. Вот только на 
звания почему-то сплошь испанские 
Отчего так? «А потому что красиво!» 


Будни тюнингера. Притом италь 
анского (см. верстак, пол), 
ане немецкого. И не нашего 
(см. верстак, пол). 


Если бы стритфайтеры и прочие 

нейкеды» здесь снимали в движе- 
нии, это можно было бы назвать 
своего рода порностудией. А так 
все чинно-благородно — высокая 
эротика 





Больше ничего вразумительного вытя- 
нуть у Дино не удалось (несмотря на то, 
что я знаю добрую дюжину слов по. 
итальянски, а он, похоже, столько же по 
английски). Согласен, Дино, — красиво. 
сильнее — романтично: 

«Девушка», «Незамужняя 

«Чокнутая», «Утка», «Шлю- 

Красота спасет мир, как говаривал 
Федор Михайлович, глядя в зеркало... № 


Автор выражает благодарность Дино РОМАНО 
за предоставленные фотоматериалы: 


1оса, Как вам защита фар? Мало ли где 
придется носиться — она Ж «Чокнутая 





ХАМЕЛЕОН 


Вспомнил студенческие годы, поезд- 
ки на «Явах»... Не удержался от собл: 
на - отправился покупать мотоцикл 
Приглянулся «Урал-Вояж». Слегка пута- 
ясь в рычагах-педалях-ручках (все же 20 
лет простоя!), вернулся домой за рулем, 

Мотоцикл всем хорош: басовитым вы- 
хлопом, обилием хрома, и даже лязг и 
скрежет при переключении передач, от- 
даленно напоминающие звук гусениц 
надвигающегося танка, тоже нравились, 





60 >> лото 2904 





Единственное, что не устраивало, — 
«Урал» заваливался на бок в поворотах 
на небольших скоростях. В мотосервисе 
успокаивали: это дефект всех «Вояжей». 

Не успокоили... Мне, выпускнику ав- 
тодорожного института, негоже было 
мириться с этим безобразием -— принял- 
‘ся за работу. На мой взгляд, валкость 
«Урала» вызвана тем, что в нем высоко- 
вато расположен центр тяжести. Чтобы 
его понизить, нужно сделать раму ком- 


а и 





Дмитрий КОРЗУН, Москва, 
фото Алексея МЕЛИХОВА 


пактнее. Вырезал верхнюю трубу, изго- 
товил жесткий сдвоенный «хребет» из 
бесшовных труб, усилил его косынками, 
Он расположен ниже штатной трубы на 
135 мм. Чтобы из переделанной рамы 
можно было вынимать двигатель без из- 
лишней возни, сделал «хребет» съем- 
ным — он крепится к раме приваренны- 
ми к его концам мощными фланцами 
с захватами типа «ласточкин хвост». 
Опустить сиденье мешал громоздкий 





штатный аккумулятор. Устанавливать 
Менее емкий не рискнул, поэтому уда 
пил резонатор глушителя и переставил 
на его место батарею. В результате вы 
сота мотоцикла по сиденью теперь все. 
го 700 мм! Пробная поездка подтверди- 
та: возился не зря, мотоцикл стал гораз 
о устойчивее на малых скоростях, 

Оставалась еще одна возможность 
снизить центр тяжести. Чтобы опустить 
еще ниже бензобак, вварил в него снизу 
глубокий П-образный короб, добавил 
еще одну горловину и перенес на бак 
спидометр. 

Другая причина неуверенного пове 
дения мотоцикла на дороге — передняя 
покрышка оказалась кривой. При вра 
щении колесо выписывало восьмерки 














и прочие сложные фигуры. Заменил обе 
шины на белобокий Рипор — и «Воя: 
стал нормально проходить повороть 

Есть у «Уралов» еще одна «засада 
корпус 500-ваттного генератора треска 
ется вблизи места крепления. Перед тем 
как установить новый, я усилил слабое 
место: приварил ребра жесткости и пос 
пе регулировки зацепления установил 
цве опорные стойки, поддерживающие 
его заднюю часть, 

И еще об одной неприятности, досаж 
дающей оппозитчикам. Начали одна за 
другой «сыпаться» крестовины, Это 
странно, ведь качество металла и испол 
нение были вполне приличные. Нашел в 
книге 30-х годов: вилки крестовин на кар: 
данном валу должны быть установлены в 
одной плоскости — только в этом случае 
пульсации в трансмиссии минимальны 
На заводе же их собирают как придется, а 
взапчасти валы и вовсе поступают в разо 
браняом виде. Я правильно собрал вал 
и забыл о неприятностях с крестовинами. 














Для дальних путешествий оборудовал мотоцикл 
кофрами. Их общий объем - около 110 литров. Верх- 
ний заказал по каталогу, а боковые, двухсекционные, 
сделал сам. В нижних отсеках вожу палатку и спаль- 
ник, в верхних - продукты и всякую мелочевку. Боко- 
вые кофры придали аппарату такой вид, что если смо- 
треть сзади, он немного напоминает автомобили 50-х 
годов. А раз так, то, чтобы достичь еще большего сход- 
ства, дополнил конструкцию бампером. Задних фона- 
рейтри: снизу стоп-сигнал с оптимистичным названи- 
‘ем «Могильный камень» - в угоду стилю, средний - 
светодиодный от велосипеда (яркий и экономичный), 
а верхний, пожалуй, самый правильный с точки зре- 
ния ГИБДД -— от Лама 638. 


Чтобы контролировать работу 
электрики, установил на правую 
дугу вольтметр. 


2004 №№ тото =) 61 























а 





температуры двигателя. 


Ветровое стекло простым только ка- 
жется, Я выгнул его из 4-миллиметрово- 
го поликарбоната - материала очень 
прочного, расколоть его почти невоз» 
можно. Несколько заготовок запорол, 
пока понял, до какой температуры нуж- 
но нагревать стекло, а ведь недогре- 
ешь - гнется плохо, перегреешь — тут же 
оплавляется и пузырится, но получи- 
лось то, что хотел. 

Фары заказывал по каталогу. Сколько 
стоят — боюсь вспоминать. Так ведь ка- 
кая красота! А свет каков! Сочетание 


На левой дуге безопасности — указатель 








100-ваттной лампы в центральной фаре 
и двух по 55 ватт в дополнительных 
не оставляет открытым на ночь люкам 
Ни шанса остаться незамеченными. 
Еще одно решение, которым не грех 
похвастаться, - новые зеркала заднего 
вида, Хрупкие корпуса штат 
шлось менять в первый же меся: 
лились. Установил автомобильные. 
Их корпус и зеркало не скреплены на. 
мертво, поэтому никакие вибрации 
и тряски не в состоянии сбить регули- 
ровку. Теперь я всегда «в курсе» ковар- 











в 


. и ран : ‘снаряженная масса - 31 кг м длина - 26909 мм база — 
а : авто, возника й 
АО ДИС аНтоувоВкика 1650 мм в высота по седлу - 7ОО мм дорожный просвет - 125 мм 


ющих ‘то справа, то слева. 
Но, пожалуй, больше всего горжусь объем бензобака - 29 лл в расход топлива: по трассе - 5 л/ЛО@ км; в городе — 








окраской мотоцикла, Да, потратился 7 лов км. — «Урал» а рабочий объем = 745 ем” в диаметр х 
СТОИМОСТЬ «золотого перламутрового ход - 78х78 мм в мощность - 45 л. с. в карбюраторы — штатные м воздушные 

вивлесиан ит о т фильтры — из автомобильных масляных фильтров. КПП, механизм сцеп- 
мотоцикла. Методом проб и ошибок, 

| а неба ей а ления и главная передача — штатные. рама - «Урал», доработанная м пе- 
разнообразных форм, определил пара- редняя и задняя подвески — штатные. штатные ВгетБо. Бипюр: перед- 
метры распылителя, сколько слоев ка- няя - 1209/30-18” в задняя - 130/89-16” генера- 
жЖдого компонента следует наносить тор - 599 Вт = термометр, вольтметр — автомобильные м фары и фонарики — при- 
Считаю, работа удалась: в солнечный обретены по заказу из каталогов в стоп-сигналы — «Могильный камень», велосипедный 
день краска играет от бордового до 3о- иот /ама 350/638; 





лотого и зеленого — в зависимости 
от освещенности и угла зрения. 

На доработку мотоцикла ушло не- 
| сколько лет. За это время наездил 
} всего-то пять тысяч километров. За- 
то в прошедшем сезоне отвел дущу! 
На пятом десятке лет нашел удоволь 
ствие в спокойном, неспешном про- 
менаде по ночной Москве. А иногда 
беру палатку и с женой, как в былые 
тоды, отправляемся в путешествие. 

Мой «Вояж» надежен, неприхот- 
лив и удивительно живуч. Ни р. 
не возвращался домой «на галстуке» 
| или в чреве автовоза, Мотоцикл хоть 
и тяжел Весом, но им легко управ 
} лять. Длинные платформы подно- 
жек позволяют изменять в дальней 
дороге положение ног — чтобы не ус- 
тали, Самое трудное = вить се 
бя слезть с мотоцикла, когда возвра- 
щаюсь домой. № 














Фары стоят своих денег: 
выглядят классно 
А светят!.. 


Подножки очень удобные. 
В дороге с такими можно 
изменять положение ног, 
в дождь они защищают от грязи, 
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ВНУТРЕННИЕ ДЕЛА 


`ЧАЙНАЦИКЛЫ” 


Сборочное производство 
китайских скутеров развер- 
нули в Санкт-Петербурге 
на Ленинградском Север- 
ном заводе. Продукция бу- 
дет продаваться под торго- 
вой маркой 71р ЗЧаг. Парт- 
нер — крупная китайская 
компания 2опозПеп. 


На Ленинградском Северном заводе 
основным профилем которого являлась 
авиация, когда-то делали комплектую- 
щие для мотовелосипедов и мопедов 
Рижского и Львовского мотозаводов. 
Вместе с соседним «Красным Октяб 


Термин придумал автор, одн 
мим собою, Термин предлагае 





г90а 


84 2 люто 


ю он не претендует на ис 
я к широкому употреб 


рем», выпускавшим веломоторы-«дэш 
ки», пытались освоить производство 
мопедов «Пегас», но дело не залади 
лось, А тут грянул обвал 1998 года, 
и Северный завод оказался в тяжелом 
положении. Предприятие пережило 
процедуру банкротства, внешнего уп 
равления — о каком мотопроизводстве 
можно тут говорить? 

Однако завод, а вместе с ним и 2-ко- 
лесные машинки не погибли, о чем сви- 
детельствует опрятного вида салон «Мо. 
тотехника». Внутри, помимо нового по 
коления «Пегасов» (см. «Мото» №№ 6, 
10-2004 г.), стоит ряд ярких скутеров, 
в которых сразу угадывается азиатская 
кровь. Они сертифицированы в России 
и уже поступили в продажу. По словам 


















руководителя мотонаправления Алек 
сея Руденко, в планах предприятия 
не только ить сборку «китайцев», 
но и выпускать для них комплектую 












«Пегас-31» — самая дешевая 0 
модель Росмотопрома. 











ШАТУ ААА 


Человек-шатун украшает гараж ковровчанина | 

Сергея Благина. Он изготовлен из шатунов «Совы», \ 

«Пилота» и «Птахи», а венчает творение дружест- 

венная шатуну деталь - поршень от «Птахи». } 
— Считаю, что шатун — символ вечного движе- | 

ния. Так называют не только деталь в поршневом 

ДВС, но и самого сильного и опасного зверя - мед- 

ведя, не знающего покоя зимой. И если бурый ис- 

полин считается символом России, то шатун, в 

смысле деталь, — символ всех моторов. Ведь это и 

самая надежная и неприхотливая деталь — вспом- 

ните, часто ли он доставлял головную боль? Да ни- 

когда! Я преклоняюсь перед шатуном, и поэтому в 

своем святилище - гараже установил этот желез- 

ный шатун 


щие. Часть заводчан, прошедших обуче- 
ние, займется гарантийным ремонтом 
в мотосервисе. 

Выбор 2опззНеп в качестве партнера 
не случаен: это единственная в КНР ча- 
стная (а не государственная) производя: 
мототехнику фирма, в ее составе 
собственыое КБ, в цехах современное 
оборудование. О качестве продукции 
красноречивее всего свидетельствует 
такой факт: продукция компании прода- 
ется в Европе, 

Подписан договор, в соответствии 
с которым Северный завод получил 
эксклюзивные права на другую торго: 
вую марку РопззВеп — 21р Зкаг. В теку- 
щем году будут собирать две модели 
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скутеров 12Х500Т, одну с 2-, другую 
с 4-тактным двигателями. Следующий 
шаг — расширение гаммы мототехники 
стильный классический мокик с 4-такт 
ным мотором, 125- и 150-кубовые энду 
ро и квадрацикл 

«Пегасы» (и с педалями, и с киком) ос- 
таются в программе. Возможно, на них 
вместо индийских Апсиг будут устанав- 
ливать более мощные (3,6 л.с.) двигате 
ли РопззНеп. № 











Иван КСЕНОФОНТОВ 


\ Азиатская классика 
теперь доступна и в России. 









Внедорожник — следующий 
на очереди. 


КНИЖНАЯ ПОЛКА 





МОЖЕШЬ ПОМОЧЬ 
РАНЕНОМУ В ДТП? А СЕБЕ? 


Ксенофонтов И.В. Основы управления 
мотоциклом и безопасность движе- 
ния: учебник водителя транспортных 
средств категории «А». - М.: ЗАО «КЖИ 
«За рулем», 2004. - 80 с: ил. 








Николенко В.Н. Первая доврачебная 
медицинская помощь: учебник води- 
теля автотранспортных средств кате- 
горий «А», «В», «С», «О», «Е» /В.Н. Нико- 
ленко, Г.А. Блувштейн, Г.М. Карнау- 
хов. - М.: издательский центр «Акаде- 
мия», 2004. - 160 с. 





вышел необычный книжный сериал — 
десять книг, которые допущены Мини- 
стерством образования РФ в качестве 
учебников для подготовки водителей, 
втом числе категории «А». О двух, посвя 
щенных устройству мотоцикла и прави- 
пам дорожного движения, в «Мото» 
уже рассказывали. Другие две будут так- 
же полезны — об основах управления мо- 
тоциклом и первой доврачебной меди- 
цинской помощи. 

Учебник по вождению уникален тем, 
что на эту тему книг не выходило уже 
лет тридцать. Хотя основы вождения и 
не изменились, но ведь возникли новые 
виды мотоциклов — трайки. и АТУ. 0б 
особенностях их управления здесь так- 
же идет речь. Рассказывается; как выби- 
рать аппараты, защитную экипировку, 
даны советы по подготовке к экзаменам 
на получение прав, проиллюстрирова- 





ного управления на 
бездорожье, в. дру. 
гих сложных дорож 
ных условиях и 
критических ситу- 
ациях 
«Медицинский» 
учебник воспол- 
няет пробелы | 
знаний - начи- ' 
ная от подзабы- 
тых подробно. 
стей физиоло- 
гии человека 
из школьного кур: 
са анатомии до правил и методов оказа- 
ния первой медицинской помощи на 
месте ДТП при травмах, ожогах, 
кровотечениях, 
переломах 
и других по- | 
вреждениях. ^ 
Описаны 
способы пе- \ 
реноски и 
транспортиро: 
вания ране 
ных. В прило- 
кении изложе- 
ны права и обя- 
занности участ- 
ников ДТП, от- 
ветственность за 
нарушения, № 












РЫНОК 


ДЖИМ ЗНАЕТ ТОЛК В ЭКИПИРОВКЕ 


МОТООДЕЖДА О’МЕАЕ ДЛЯ КРОССА 


И ВНЕДОРОЖНОЙ ЕЗДЫ ОТ КОМПАНИИ МУР-МОТОВ 


учше, чем гонщик, никто не сможет 
прочувствовать, в какой именно 
экипировке удобнее выступать в со- 
ревнованиях. Американский бизнесмен — 
Джим О’Нил прочувствовал, ему знако- 
мы пристрастия гонщиков: в свободное 
от работы время сам до сих пор выступа- 
ет. И результат ниже первого места 
его не устраивает. 
И в бизнесе он такой же основатель. 
ный и настырный. Его компания О’Меа] 
уже 35 лет производит все, что входит 























во продукции его компании гарантиро- 
вано. Эксклюзивным представителем 
американской марки в России выступа- 
ет московская компания У/УР-тогог 
Под брендом О’Меа! выпускается 
все: от шлемов и курток до перчаток 
и рукояток руля. Причем в производ. 
стве экипировки используются высо- 
кокачественные материалы. 
Кевларо-углепластиковые шле: 
— вещи высокопрочные. Их систе 
ма вентиляции и подкладочная 
ткань, впитывающая влагу, сохра- 








в комплекты экипировки, аксессуары 
для мото- и велокросса и внедорожной 
езды, Джим вместе с другими професси 
ональными гонщиками лично испыты 
вает новинки. А потому высокое качест- 






нят голову сухой. Штаны изготов: 
лены из высокопрочной «дыша 
щей» ткани. Дополнительные 
средства защиты оберегают от 
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травм колени, пояс и бедра. Швы про- 
шиты тройной строчкой — чтобы вещи 
были предельно прочными. Система за- 
стежек и молний позволят подогнать 
одежду точно по фигуре. Яркие майки 
не стеснят движения гонщика — они вы- 
полнены из новейших материалов, ко. 
торые пропускают воздух и впитывают 
влагу. Мотоботы из лучшей итальян- 
ской кожи прослужат долго, их подош- 
вы сделаны из двойного слоя резины. 
Гелевые и воздушные «подушки» обес- 
печат комфорт и защиту ног, а четыре 
регулируемые застежки позволят’ по- 
догнать мотоботы по ноге. #4 

Фото Павла КОСОЛАПОВА 











МОТОРНОЕ МАСЛО. 


Экойл 2Т Арктик АРТТС, 3А$0 ЕВ/ЕС, 150 ЕбВ/ 

ЕСС - 100% синтетическое, на основе улучшённых 
Предназначено для использования в двухтактных бензиновых дв 
снегоходов импортного и отечественного производства с разделенаиий 


смешанной смазкой. Пригодно для круглогодичного‘ использования. Испытано, 
и одобрено к применению НПО«Сатурн». Применяется-для комплектации 
‘снегоходов «Тайга» в.период гарантийного и послегарантийного обслуживания. 


000 "ЭКОПРОМ" г.Уфа 
тел. (3472) 64 97 13 
екойЙ.ги ммм. еКой.ги 











ЭКСТРИМ 


КАК ЭТО ВЫГЛЯДИТ 
Первый в России показ возможно- 
стей нового спорта, в котором при 
нимали участие мировые «звезды», 
прошел в С.-Петербурге на Эшле 
в тя Рау, организованном город 
ской федерацией с 
Чемпион Чехии Петер Козак ез- 
дил на старенькой Ла\уа-50 не толь- 
ко задом наперед, но и задним хо- 
дом, заводя мопед с толкача в обрат 
ную сторону. Действующий чемпи 
он мира немец Кристиан Пфайфер 
на триальном Саз-Саз вспрыгнул на 
1,5-метровую сцену, перелетел (без 
какого-либо трамплина) через вось- 
мерых добровольцев, ездил без пе 
реднего колеса и вилки. Апофеоз 
его программы — новое упражне 
ние: «стоппи» с поворотом на 180 
градусов, езда назад и разворот на 
180 градусов. И все одним махом! 
Венгр Мокуш на стареньком мо: 
педе вытворял совершенно немыс 
пимое, 'Очень забавно смотрелись 
трюки с допотопной Раппоша - она 
ездила по площадке сама по себе. 





‘ант-райдинга 














Маленький и шустрый венгр и об 
гонял ее и, как волк в «Ну, погоди», 





НА ОДНОМ КОЛЕСЕ, толью 








`Украинский трюкач Юра_ 
«Американец» так воспитывает 
своего 8-летнего сына. 









убегал от преследующего мотоцик- 
ла. И даже запрыгивал на ходу в сед- 
ло с едущего рядом скутера. 

Самое удивительное, что подоб 
ный трюк, но уже с «боевым» спорт 
байком Нопаа, он проделал по доро 
те на стадион. Выглядело это так: на 
городской площади, где не очень 
много машин, сел на мотоцикл бо 
ком, а затем и вовсе спрыгнул с него. 
Красный новенький байк на скоро- 
сти около 15 км/час поехал сам по 
себе. Все водители остолбенели! Мо- 
куш взмахнул руками, будто спохва: 
тился, и, мелко семеня, пустился 
вдогонку «беглецу». Вначале каза- 
лось, не догонит, и мотоцикл вре- 
жется в стоявший по курсу автобус 
Но расстояние между беглецом и 
спортсменом стало сокращаться, юр- 
кий венгр легко вскочил в седло ив 
последнюю секунду затормозил. Все 
облегченно вздохнули 

Однако все это — приятная глазу 
«работа на публику». А что такое 
стант-райдинг как спорт? 

















РЕГЛАМЕНТ 
Первый чемпионат Европы прошел в 1997 году, чемпионат 
мира - годом позже. Согласно правилам чемпионатов, рабо- 
чий объем двигателя должен быть более 550 мг. Спортсме. 
ны соревнуются главным образом на японских спортбай: 
но иногда на Рисан, Тнитрь, Вией, КТМ. Вне конкурса — 
на более слабых аппаратах с 2-тактными моторами: М7 250, 
а\уа 350 и даже «полтинниках» — мопедах и скутерах. 
Программа чемпионата включает квалификацию с про 
извольной 3-минутной программой, демонстрацию базо- 
вых упражнений (фазе $КИ15). Лучшие «наездники» попада- 
ют в финал, где стартуют в порядке, обратном занятым ме 
стам, В финале следует 8-минутная произвольная програм. 
ма, ее оценивают по критериям: специальные навыки вож 
дения, количество выполненных элементов, чистота и ско. 
рость их исполнения, зрелищность, новизна элементов 


БАЗОВЫЕ УПРАЖНЕНИЯ 
Езда на заднем колесе - «вили» (англ. \Вееу от \\Вее\ - ко 
лесо) — основное упражнение, Существует более 20 вари 
антов, из них основные: езда с удерживанием руля одной 
рукой и вообще «без рук»; по кругу; сидя на баке; «высокий 
стул»- когда ноги переброшены поверх руля и свешены пе 
ред передним щитком; с ногами, отведенными в стороны; 
стоя на седле с вытянутой ногой назад. Иные ездят с меш- 
ком на голове 

Второе базовое упражнение - «стоппи», езда на перед 
нем колесе (от англ, ор — останавливаться) после резко. 
го торможения. «Стоппи» сложнее «вили»: мотоцикл про. 
езжает ограниченное расстояние, теряя скорость, в то вре: 
мя как на заднем колесе опытный стант-райдер способен 
двигаться столько, сколько захочет. Дальность проезда на 
переднем ‘колесе сама по себе может стать предметом за 
чета в Книгу рекордов Гиннесса (сегодня действующее до- 

































«Стоппи» с одной рукой 
в исполнении 
Расула Шемиунова. 


Денис Щалов исполняет 
на АТУ «вили» без рук. 








162 метра). Усложняющие «стоппи» вариации: 
«высокий стул»; с ногами, отведенными в стороны; дер- 
жась за руль одной рукой и «без рук». Одно из самых слож- 
ных исполнений «стоппи» — разворот на 180 градусов. 
Базовым упражнену итается также «донатс: 
(от англ. 4опие — круг) — движение по кругу с буксующим 
задним колесом. На соревнованиях «чертят круги» не тде 
придется, а вокруг установленного маркера. Чем быстрее 
продвижение заднего колеса по кругу, тем, считается, 
выше класс исполнителя 
В произвольной программе при выполнении «донатса: 
существует множество усложняющих приемов, например, 
стоя на одной ноге сбоку мотоцикла, освободив руку или 
ногу. «Отжиг резины» (Бигпоц®) повышает зрелищность: 
все окутано дымом, иногда каскадер умышленно доводит 
его до апофеоза — взрыва покрышки. 
Наиболее разнообразна акробатическая езда, по сути 
одящаяся к балансировке во время движения, стоя, си: 
дя или лежа на различных частях мотоцикла. Чем меньше 
площадь контакта тела с мотоциклом, тем круче. Сущест 
вует около двух десятков упражнений, их количество про. 
должает расти. Наиболее известны: «крест» — каскадер 
стоит двумя ногами на баке или седле с вытянутыми 
в стороны руками, «элеватор» — запрыгивание на 
с подножек на бензобак, «прыжок смерти» — перескак 
ния с задней части мотоцикла на бензобак, «серфинг 
стоя боком на движущемся мотоцикле одной ногой 
на баке, другой - на седле. 
Требует превосходной коор. 
динации движений езр 
задом наперед», а так 
с перекрещенными рука. 
ми: левая держит правую 
рукоятку руля, а правая 
рука - левую. 


Финн Сами Мякинен 
исполняет «ВИЛИ» С ОДНОЙ 
рукой на малой скорости. 


702 922072 +11 





...А через секунду 
будет «крест». 





ПРОИЗВОЛЬНАЯ ПРОГРАММА 

Если в основной программе фантазия 
стант-райдера ограничена определен- 
ным набором базовых трюков, то здесь 
допускаются любые шоу-номера. Было 
бы ново и прикольно! В показательных 
выступлениях допускается замена т 
ники — используют более легкие аппара 
ты, которые позволяет вытворять не 
мыслимые трюки: выезжают на мопе- 
дах, АТУ, скутерах, антикварных и три- 
альных мотоциклах, применяют пиро. 
технические эффекты. 

Неизменной популярностью у зрите- 
лей пользуется езда с пассажирами-парт 
нерами, а особенно остро смотрятся но- 
мера с партнершами. Обычно партнеры 
входят в состав команды каскадера 
и тренируются вместе сним. Чем больше 
партнеров (их число доходит до трех), 
тем круче, Для исполнения отшлифован: 
ных трюков, где ассистенту требуется 
только стоять или лежать, приглашают 
добровольцев из числа приглянувшихся 
пилоту зрительниц, а недостатка в них 
обычно не бывает 


ПОДГОТОВКА МОТОЦИКЛОВ 
Обтягивание наружных панелей шкура 
ми, как делали первые стант-райдеры, 
ушло в прошлое. Трюкачи высшей кв: 
лификации оставляют внешность байков 
практически без изменений. 

В двигателе дорабатывают систему 
смазки - она должна подавать масло 
во время длительной езды на заднем 
колесе. Ведь у обычного 4-тактного 
мотора масло стекает в картер и отту 
да забирается к насосу. Когда мото- 
цикл находится в «свече», масло сте- 
чет в заднюю часть картера и масло. 
приемник окажется в воздухе — качать 
будет нечего. 

Устанавливают фиксатор положения 
дроссельной заслонки — для проезда 
«без рук». Некоторые включают обогати- 
тель карбюратора — при этом обороты 
двигателя также повышаются и остаются 
постоянными. 

`Для исполнения трюков на заднем ко 
лесе очень важно добиться предельной 
мягкости рычага выжима сцепления 
Используют тюнинговые гидравличе 
ские приводы или устанавливают специ- 
альные усилители привода. 

Поскольку от падений никто не за- 
страхован, по бокам двигателя устанав- 
ливают пластиковые ролики (слайде- 
ры), предохраняющие крышки картера 
от повреждений 

Задний бугель — обязательный эле- 
мент для всех аппаратов для стант- 
райдинга. Он служит опорой для ног 
при исполнении некоторых упражне- 
ний на заднем колесе. Бугель исполь 
зуется не только как ограничитель, ра- 
ботающий против опрокидывания, 
но и для одного из сложнейших уп- 



































ЧЕМПИОНАТ МИРА 2004 ГОДА 
Первый этап мирового чемпионата 
по стант-райдингу прошел в чешском 
городке Бечин. Он собрал 57 участ- 
ников из 15 стран и более 15 000 зри- 
телей. Вот результаты: 

1, Кристиан Пфайфер, Германия; 

2. Хамберто Рибейро, Португалия; 

3. Антонио Фариас, Испания, 

Финал 2004 года состоится в Лондоне 
в Парке Донингтон 30 и 31 октября, 


„Денис Щапов с партнершами, 








У Алексея Калинина длину 
‘заднего бугеля можно 
менять, чтобы исполнять. 
чвили 12 часов», 








ражнений: когда пилот останавлива 
ет мотоцикл на заднем колесе или 
т в этом положении «отжиг 
Некоторые исполнители 
заканчивают программу, влезая 
на едущий в положении «на попа» 
мотоцикл. Для упражнения «12 ча- 
сов» (то есть мотоцикл задран верти 
кально) и езде на заднем колесе 
с отрицательным углом ус 
вают специальный, еще более корот 
кий бугель: 


чина. 
зины» 











‘анавли- 





Продолжение на стр. 73. 

















№ по. да Му 28 


«Донутс» с упором на одну ногу 


на Оисан (вверху) и прыжок 
‘без трамплина через 
восьмерых добровольцев 
(внизу) - лишь разминка 
для Кристиана Пфайфера. 








Езда «задом наперед», да еще 
сидя на крыле требует неорди- 
нарной координации. Мокуш ею 
обладает. Как и приличной 
‘скоростью бега (фото ниже). 











































ФАВОРИТЫ 

Кевин Кармайкл — шотландец, самый 
успешный стант-райдер. Он был чем 
пионом Европы 1997, 1999 и 2000 го 
дов, чемпионом мира 2002 года, пер. 
вым начал ездить на спортбайке на 
заднем колесе со снятыми передними 
и колесом, и вилкой. Другой его уни 
кальный трюк — езда на заднем колесе 
по кругу с двумя пассажирами. 
Кристиан Пфайфер - немец, чемпи 
он мира 2003 года, чемпион Европы 
2003 и 2004 годов, победитель перво 
го круга чемпионата мира 2004 года. 
Крэг Джонс — англичанин, чемпион 
Европы 2002 года 

Эльдинандо Дантае по кличке Сме 
шок (14Ие Таизв) — бразилец, на мо. 












Руль меняют 
на эндурный. Рычаги 
и резинки ручек 

в стант-райдинге — 
расходный материал. 


Пластиковые ролики при 
падениях предохраняют 
крышки картера 

от повреждений 

‘Со специальным 
усилителем привода 
сцепление работает 
очень мягкой. 


Самодельный 
резиновый демпфер 
работает лучше 
фирменного 

Они намного дешевле 





тоцикле собственной конструкции © д 
той над головой в 2002 году продемонст 
рировал уникальный номер: после 
стоппи» совершил сальто, опустился на 
колеса и поехал дальше, № 





Редакция благодарит Александра СТРИЖАНКОВА 
и Константина ГРИШАЕВА из С.-Петербургской 
фелерации стант-райдинга 

за помощь в подготовке материала. 


0 российских стант-райдерах можно прочитать 
ции 
Публикации в «Мото» о стант-райдинге 

№2-1999, с. 48; №2-2002, с. 93; №8-2002, с. 42; 
№9-2002, с. 82; №10-2003, с, 101; №2-200 78; 
№8-2004, с. 88; №9-2004, с. 79; №10-2004, с. 84. 
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РАСПАХНУТЫЙ МИР 


# Матиас ШЕПП, пекинский 
корреспондент журнала. 
«Штерн» (ФРГ), 

фото Георга ГЕРДА — 
специально для «Мото» 







ЗА ОМЛЕТОМ р УГРЕМ И 
БОКАЛОМ БЕЛОГО ВИНА 


МАРАФОН 


Веселенькая подобралась у нас 
компания — четверо немцев, один англичанин и один китаец. Летом этого года 
мы отправились на «прогулку» на ретро-мотоциклах из Пекина в Берлин. 
По нынешним временам это — рядом. Ну, почти. За четыре недели предстояло с: 
проехать через северный Китай, Монголию и всю Россию в Германию на допо- ` 
„ Топных по конструкции «Янцзы» — китай- 
ской версии ВММ/ В71. 
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На всякий пожарный случай, запаслись 
всего лишь 120 килограммами запчастей 
и аж 10 килограммами провианта: шпи- 
ком (если хотите - салом), сыром, сухими 
супами и двумя бутылками... нет, не угада- 
ли - кетчупа: с приправой острее воспри- 
нимаются умопомрачительные ландшаф- 
ты Монголии, могучая прелесть вод Байка- 
ла, величавость сибирской тайги, седина 
казахстанских трав... 

«Двенадцать тысяч километров до Бер- 
лина!» - призывно прокричал Петер Ша- 
умбург, когда мы покидали Пекин. Ишь, 
повеселел! А всего четверть часа назад 
он судорожно, на грани безумства искал 
свой паспорт. Было от чего впасть в манд- 
раж: когда отпрашивался на работе в этот 
рейд, шеф заявил ему, что если тот 
не прибудет на работу в срок, то может 
вообще не возвращаться. 

В Пекине нам устроили торжественные 
проводы парни на двух десятках мотоцик- 
лов с колясками. Приятное начало! Про- 
щай, Пекин, город, который успел стать, 
чуть ли не родным - сего старыми домами 
под изогнутыми крышами и с уютными 
двориками, каждодневной толкотней 
и давками, какие в европейских городах 
бывают только под стенами стадиона пе- 








ред матчем футбольной Евролиги. Мы товорили «пока!» улочкам, на которых торгов- 
цы раскладывают товар прямо на асфальте, увозили с собою запахи дынь, арбузов, 
имбиря, яблок и бананов... Пекин - город, который не спит. Но его бессонница иная, 
нежели Лондона или Нью-Йорка. Вечное движение и нескончаемую суету здесь соз- 
дают не модные художники, диджеи или молодежные тусовки, а рабочие: круглые су- 
тки не умолкает гул экскаваторов, бетономещалок, грейдеров и бульдозеров. Особен- 
но шумно стало недавно — армия строителей вкалывает, чтобы успеть подготовить 
Пекин к Олимпиаде 2008 года. 

До нашей первой цели — летней царской резиденции Чэндь - 150 километров. Од- 
нако мотоцикл Рика заглох, и понадобилась уйма времени на починку. В пути уже во- 
семь часов, а от Пекина всего в ста километрах. Если будем и дальше двигаться 
в том же темпе, то до Берлина доберемся аккурат к Рождеству. 

'Невдалеке от Чэндэ мы словно нырнули в другой мир, в давно прошедшее время, 
Ян Шулин, деревушка с населением в пару тысяч человек, отстала в развитии от сов- 
ременной цивилизации 
на эпоху. Мы останови- 
лись у типичного китай- 
ского рынка. И вновь р 
вскружили голову арома- 
ты фруктов, разложенных 
прямо на асфальте!.. Мор- 
щинистый крестьянин 
Цао, не сводя с нас глаз, 
не спеша раскурил бамбу- 
ковую трубку: «Я никогда. 
раньше не видел ино- 
странцев». То же могут 
сказать все жители этой 
деревни, за исключением 
местных коммунистиче- 
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ских лидеров — они иногда бывают 
в Пекине или Чэндо. На Петера уста- 
вилась с открытым ртом молодая 
женщина; «У вас крашеные воло- 
сы?!» - воскликнула и всем своим 
видом продемонстрировала высшую 
степень смущения - будто застигла. 
Петера голым в бане. Петер велико- 
душно простил бестактность; дев- 
чонка в жизни не встречала нату- 
‘ральных блондинов. 

Большинство китайцев, увы, про- 
зябает в нищете, а нищета влечет. 
битость. Мы знаем — повидали. Меж- 
‘ду тем западные политики и бизнес- 
‘мены до оскомины часто с восхище- 
нием отзываются о росте экономики, 
повторяют и повторяют о сказочных 
перспективах’ развития Китая. Дай- 
то Бог! Но ведь сейчас средний раз- 
‘мер дохода на человека здесь состав- 
ляет 200 евро. Не в месяц — в год! 

На следующее утро в буддийском 
храме Чэндэ мы купили вымпелы 
с изображением колеса жизни, при- 
крепили кантеннам наших мотоцик- 
лов. «Принесут удачу» — воодуше- 
вился Рене, Принесли, но магическое 
действие символа помогало недолго: 
через полтора часа «забастовал» под- 
шипник в мотоцикле Рика, На по- 
чинку ушло шесть часов. Потеряли. 
бы времени и больше, если бы не по- 
мог местный полицейский — он, ду- 
ша-человек, сопровождал нашего ме- 
ханика Шана в поисках запчастей, 
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Лишь в полдень следующего дня достигли нашей вчерашней цели - города Фуксин 
с миллионным населением, Пока ехали к нему, на отрезке в 150 километров я насчитал 
36 высохших рек. В русле самой большой из них на импровизированном поле, границы 
которого обозначены красными флажками, солдаты Народной освободительной армии. 
Китая гоняли в футбол. А где же вода?.. Мы стали свидетелями одной из катастроф миро- 
вого значения: проблема водоснабжения в Китае нынче обострилась чрезвычайно - насту- 
пает пустыня. Правительственная программа лесонасаждений, оказалось, не в состоянии 
остановить стремительный навал песков. А ведь Китай - это семь процентов возделывае- 
мых площадей Земли, а кормится с них 20 процентов населения планеты, 

А уже на следующий день мы были зачарованы сочной зеленью лугов Монголии — 
вот так контраст! От одной деревушки до другой - 30-40 километров, жизнь в них течет 
вяло, как медленная река, и все тянутся безлюдные поля, холмы - и так бесконечно, до ли- 
нии горизонта. В отдалении друг от друга юрты, воздвигнутые умелыми китайцами... 
Нет, я не оговорился — именно китайцами, Монголы, хоть это и трудно представить, — на- 
циональное меньшинство в собственной стране, их численность составляет лишь 15 про- 
центов населения, китайцев много больше — около 80 процентов. 

Монголия сегодня еще в большей степени, чем Китай, чрезвычайно бедная страна. Стру- 
дом веришь, что ее граждане — потомки Чингисхана, покорившего полмира и своими заво- 
еваниями положившего начало образованию империи, поглотившей и Китай, и Россию, 

и растянувшейся от нынешнего Въетнама 
на востоке до Венгрии на западе. 
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„..До китайско-российской границы еще 500 км, но уже кожей чувствовали: Сибирь 
‘близка! Степной ландшафт постепенно «зарастал» лесами, вдоль дороги показались пер- 
вые березки, в долине — живописная река с кристально чистой водой... 

Так нет же, не дадут полюбоваться: снова сломался мотоцикл Рика — полетел заменен- 
ный всего три дня назад подшипник. В команде наметился раздрай: механик Шан ругал 
Рика — тот, дескать, больно прытко, жестко и агрессивно ведет машину. «Черт возьми, ес- 
ли бы ты путешествовал на лошади, то в первые же дни загнал ее до смерти!» Рик не 0с- 
тался в долгу: «ВШЗЫИ» (крепкое ругательство, что-то типа «бычье дерьмо» — прим. пер.) 
— огрызнулся он в ответ, И пошло-поехало... Хорошо, что китаец не знаком с европейским 
подворотным сленгом, а мы объяснять его тонкости не стали. Рик, провокатор эдакий, 
‘смеясь одними глазами, заявил, что организаторы ралли всучили ему самый. тнилоймо- 
тоцикл, а Шан из тех механиков, кто все ремонтирует исключительно кувалдой... 

Слава Богу, поломка случилась вблизи от цивилизации - в паре километров от город- 
ка Бугта. Поблуждали в темноте и, наконец, нашли гостиницу. Возрадовались!.. И зря: 
в ней не было горячей воды, номера исключительно трехместные - не расслабишься. 
Заснуть мешал грохот колес проезжающих по Транссибирской магистрали длиннющих 
товарняков, везущих из России в Китай нефть, уголь, лес. В эти мучительные часы полу- 
забытья мы не разделяли радости миллиардов жителей двух великих государств по пово- 
ду развивающегося экономического сотрудничества. 

Странная вещь: на грандиозные свершения способны и изможденные, невыспавшие- 
ся полутрупы: к вечеру следующего дня мы доехали до пограничного города Маньжули, 
‘установив тем самым для себя рекорд дневного пробега — 540 километров... Китайские 
пограничники впервые в жизни увидели немецкий паспорт. Нас умилял их неподдель- 
ный интерес, но утомило, что они сто раз переспросили, откуда и куда едем. Были веж- 
ливы, однако вдруг вспомнили о долге и продемонстрировали бдительность высшей сте- 
пени... А на русской стороне границы стражи кордона нас приветствовали так, будто 
мы закадычные друзья, если не родственники.. 

Радость обуяла души: наконец-то в России! Мы в стране с 11 часовыми поясами, 
по ее территории протекает самая протяженная река Европы - Волга, проходит самая 
‘длинная в мире железная дорога — Транссиб, здесь самая высокая гора — Эльбрус (на ко- 
торую в минувшем году заехала на мотоцикле команда «Мото» — не можем удержаться, 
чтобы не добавить - ред.)... 

На ночь остановились в Забайкальске. Наш механик Шан впервые за границей, и он ост- 
‘рее других ощутил огромную разницу между тем, что привычно, и тем, что бывает по-дру- 
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гому. Скажем, в Китае наши мотоциклы е любопытством разглядывали зеваки, но ни одному 
не пришло в голову к ним хотя бы притронуться. Здесь же забайкальские парни без комплек: 
са стеснения: по дороге на дискотеку усаживались на байки, как на свои собственные. Щан и 
Петер встревожились такой безапелляционностью и быстренько подыскали гараж-убежище. 

В отеле не оказалось воды. Нет, не горячей — вообще никакой. Администратор, услышав 
возмущения, посмотрел на нас так, будто мы каторжане, а требовали фрикасе из печени 
колибри, Отрезал: «Скажите спасибо, что есть электричество», — и мы заткнулись. 

Ужинали понуро... Со второго этажа донеслась музыка — там раскручивалась дискотека. 
Некоторые члены экспедиции вовсе приободрились, когда мимо проплыли девчонки в ко. 
ротких кофтенках, с голыми пупками, в бессовестно коротких юбчонках, на высоких каб. 
луках. У Шана глаза вываливались из орбит. Не доев котлету, он рванул в сторону танцило- 
щадки; «Я свободен!» - прорычал неистово. На рык откликнулся Рик - и рванул вту же с 
рону... Той ночью они, по-моему, глаз не сомкнули. 

Оставшиеся философствовали. Земли России и Китая во многом схожи, но те, кто их на. 
селяет, очень разные, Китайцы подчиняют себя обществу, постоянно пребывают в напряже 


























нии — русские умеют отдыхать. Ки 
тайцы думают о завтрашнем дне — 
русские живут днем сегодняшним 
Русские праны 
Через два дня мы хотели достичь 
озера Байкал. После Читы съехали 
с федеральной дороги, чтобы 
до столицы Бурятии Улан-Удэ со. 
кратить путь: вместо 700 километ 
ров проехать 500. «На это у нас уй 
дет один день», — как всегда, опти 
мистично заявил Петер. А асфальт 
возьми да и кончись уже после час 
пути. Началось родео: мы тряслись 
на ухабах, как ковбои на мустан 
гах. Проезжали мимо зеркальных 
озер (сколько же их тут), зеленых 
полей, симпатичных, хотя и поко 
сившихся от ветра и времени доми 
ков с филигранно сделанными рез 


и не «парятся» 























ными ставнями... Но тряска!!! Вечером обессиленные попали в грозу, вымокли. `И несказанно. 
‚обрадовались, когда вышли на убежище в поселке Комсомольском. 

Тут бы ползком, молча, да на. коечку — лишь бы не трястись и чтобы сухо. Но между Риком. 
и Шаном с новой силой вспыхнула «англо-китайская война». Повод совершенно идиотский: 
один из предоставленных в наше распоряжение матрацев был внутри в катышках и дурно пах, 
словно’в него затолкали гнилую картошку. Кому достанется счастье возлежать на нем?.. 
Мы воочию убедились, что бытовая не: ‘способна портить отношения людей, 
спровоцировать международный скандал. Дошло до того, что, Рик снова обозвал Шана Изеред- 
ственным механиком, а тот упрекнул Рика за его манеру вождения (это деликатное изложе- 
ние существа сказанного «воюющими сторонами»). Хорошо, что хватило остатков здравого 
смысла, чтобы бросить жребий — он решил, кому спать на дрянном ложе. 

После знойного Китая и двух жарких дней в России мы ощутили промозглую ‘прохладу Бай- 
кала, Не скажу, что впали в кайф: с тех пор, как под Улан-Удэ попали под дождь, куртки боль- 
ще не снимали. В Улан-Удэ (мы загодя об этом узнали) на центральной площади возвышает- 
ся выдающийся памятник - самая большая в мире голова советского вождя Ленина. Конечно, 
не преминули сфотографироваться на ее фоне. Покажем родным и близким — «заторчат» 
(это слово наши «кавалеры» услышали от девчонок с дискотеки). 

Байкал достигли только к вечеру. Тяжелое небо ртутью отражалось в воде и на горизонте 
сливалось с ней так, что собственно линия горизонта и не просматривалась, ‘Своей бесконеч- 
ностью озеро напоминало море. В этом море, только в нем и больше нигде в мире, водится 
вкуснейшая рыба омуль. Мы, разумеется, угостились. 

"На дороге наткнулись на чужое несчастье: легковушка попала в кювет. Пытаясь ее вытол- 
|кать, водитель смешно семенил вокр; в одних трусах. «Да, сибиряки - крепкий народец!» 





- съязвил и одновременно выразил восторг Петер. Но заметили, пассажир истекал кровью. 
[Сразу стало не до шуток. Помогли вытолкать автомобиль, уложили пострадавшего поудоб- 
[нее (пожертвовали одним из наших спальников), вызвали медиков... «С такими дорогами 


|все они тут самоубийцы», — сказал Рене. Никто ему не возразил. 
'Наночь нашли «однозвездочную» гостиницу, и здесь сполна ощутили русское гостеприим- 
|ство: специально для нас открыли ресторан, растопили баню... На ‘следующий день дождь 
‚ не переставая. К вечеру добрались до Иркутска — одного из красивейших городов Сиби- 
|ри! Я в восторге от него еще и потому, что наконец-то здесь нашли по-настоящему комфор- 
табельный отель. 
Устали мы, но еще больше устала наша техника, Без по- 
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ломки не обходился ни один день. Рику еще в Китае пришлось поменять коробку пе- 
редач. Через три дня после начала ралли на его же мотоцикле стала отваливаться вы- 
хлопная труба - ее привязали проволокой. У «Янцзы» Рене барахлили тормоза. До 
этого момента мы «убили» шесть генераторов, 14 раз меняли покрышки, тушили за- 
горевшуюся проводку. А еще ехать и ехать... Надежда только на мотозавод в Ирбите. 

Наши мотоциклы Спапя Лапе названы китайцами в честь самой длинной китайской 
реки — Янцзы: По сути, это потомки легендарного ВМУ/ В71. В России его, конечно, хо- 
рошо знают: точную его копию приказал сделать Сталин накануне второй мировой 
войны. Русские свой мотоцикл назвали М72, а позднее продали лицензию на его про- 
изводство’в страну Мао - так в Китае начали выпускать «Янцзы». 

На российских дорогах нам нередко встречались «Уралы» - потомки М72. 
Шан смотрел на них с восхищением: «Чертовски хорошее качество! Одни шины че- 
го стоят — выдерживают больше 10 тысяч километров, а наши только три. И сталь 
лучше, и все остальное...» 

Ирбитский мотозавод мы нашли в удручающем состоянии: в грязном, сером, убо- 
гом здании станки 60-70-х годов, трубопроводы ржавые и облупившиеся — дым вы- 
рывается сквозь множество дыр... 

— У нас есть все основания с оптимизмом смотреть в будущее, — заявил директор за- 
вода Владимир Юдин. Смотришь на него — веришь: одет с иголочки, элегантный си- 


ний шелковый галстук, модно подстри- 
жена бородка, на рабочем столе — ноут“ 


бук Зопу. Не только выглядит, но и дейст- 


вует по-европейски: - Раньще мы сами 
делали мотоцикл «от и до», сегодня стара- 
емся покупать для него самые лучшие 
комплектующие, имеющиеся на отечест- 
венном и зарубежном рынках. 

В Ирбите договорились: ремонт всех 
наших байков обойдется в 200 евро. 
Для рабочего мотоциклетного завода 
это месячная зарплата! Но для нас сум- 
ма неразорительная. Сравнили: в Гер- 
мании Петер заплатил в два раза боль- 
ше всего лишь за диагностику и замену. 
масла его ВМУУ, 









Нам понравились уральские мотоцик 
лы, Совсем недаром русские сравнивают 
«Уралы» с автоматом Калашникова: 
«Функционируют везде — в пустыне, во- 
де, болоте!» Я, Рик и Герд решили прие- 
хать сюда в следующем году, чтобы каж: 
дый купил по байку, на них и совершим 
лур в Европу. Это обойдется намного де. 
шевле, чем приобретать те же мотоцик 
лы в Европе, через дилера 

'Дорога’ от Урала к центру России да: 
лась нелегко, так что в Казани позволили 
себе небольшой передых — и отправи 
лись На пляж. Холодное пиво и купание 
в реке пошли на пользу — в Нижний Нов 
город практически долетели. Этот город 
по-особенному интересен иностранцу 
Здесь когда-то проживал известный ку 
печеский род Строгановых, разбогатев 
щий на добыче полезных ископаемых 
в Сибири, Ноего имя стало известно все- 
му миру по другой причине - везде зна- 
ют мясное блюдо «по-строгановски» — 
бефстроганов, Разумеется, мы его отве- 
дали в городе-основоположнике. Обед 
дал сильное впечатление 

Казалось, даже моторы радостно зашу- 
мели, когда мы наконец-то приблизи- 
лись к Москве. Въехали в столицу 
по шоссе Энтузиастов, Название этой до. 
роги нам, уже пожившим людям, наном- 














вило об энтузиазме жителей СССР, когда представитель этой страны первым 
в истории отправился в космос, а тысячи добровольцев ехали на побережье 
Тихого океана, чтобы воздвигнуть «русский Сан-Франциско» — город Владивосток: 
Но и другое вспомнили — о временах «холодной войны», о грандиозной глупости — 
плане поворота рек, об угрозе, подпортившей репутацию СССР, - когда генсек Ники- 
та Хрущев заявлял, что ракеты для армии будут производиться также быстро, как со- 
сиски... Шоссе Энтузиастов... В царские времена эта дорога называлась Владимир- 
кой — по названию царской резиденции, что в 200 километрах от Москвы. И тогда, 
и позднее, в сталинское время, это был путь, ведущий в Сибирь — место ссылки 
не только преступников, но и инакомыёлящих. Сегодня бывшая дорога в ГУЛАГИ 
превратилась в дорогу в капитализм, по крайней мере, для китайских торговцев, 
Москва — город с бешеным ритмом жизни, Мы струдом нашли свободные места в пя- 
тизвездочном отеле. Я вспомнил, в 90-е годы, когда работал корреспондентом «Згеги» 
в Москве и много ездил по России, не существовало гостиницы, в которой не пришлось 
бы просыпаться от того, что твое лицо оттоптали рыжие тараканы. Сейчас же на всем 
пути ни разу не встретили этих тварей. Улицы - чище, люди одеты в добротные вещи, 
аглавное — они перестали ныть и жаловаться. Те участники нашей команды, кто впер 
















































вые попал в Россию, искренне удивлялись: «Здесь совсем 
не так плохо, как пишут в западных газетах и показыва- 
ет телевидение. Здесь просто здорово!,.» Но пора про- 
щаться с Москвой - время поджимает. 

В Санкт-Петербурге, насладившись Невским проспек: 
том, отправились к тому месту, где во время второй ми- 
ровой проходила линия фронта. И — на тебе! На скоро. 
сти 80 км/ч у мотоцикла Петера «полетел» карданный 
вал. Какая-то старушка, спасибо ей, отослала нас к меха- 
нику Павлу. Хороший человек Павел — не заставил себя 
просить о помощи дважды. Затащили «Янцзы» в его «Га: 








зель», тронулись к гаражу. Вопреки мно: 
гообещающему названию, грузовичок 
ехал совсем не быстро. Зато смогли пого 
ворить: «Шестьдесят лет назад мы друг 
с другом воевали, а сегодня друг другу 
помогаем, - говорил он, - И это здорово, 
Когда «железо» привели в порядок, Па- 
вел проводил к кладбищу, на котором 
похоронены немецких солдат 
Пусть это будут последние жертвы войн 
между нашими народами. У могил мы 
и Павел пожали друг другу руки. А вече 
ром устроили праздничный ужин в рес- 
торане. Позади 10 тысяч километров ис. 


сотни 


пытаний — разве это не повод, чтобы вы- 
пить шампанского! 

От Санкт-Петербурга всего 150 кило 
метров до российско-эстонской грани 
цы, еще 200 - до Таллина (где нас ждал 
двоюродный брат Рене) и еще 2000 
до Берлина. По сравнению с уже прой 


денным расстоянием - пустяки: 





Но дело приняло неприятный поворот. Еще в Китае, когда готовили документы 
для пересечения границ, из эстонского посольства в Пекине, отвечая на наш пи 
менный запрос, заверили, что Шану не нужна эстонская виза, поскольку у него уже 
оформлена шенгенская. А здесь, в Питере, наш китаец получил отказ на въезд в Эс. 
тонию. Прикажете везти Шана контрабандой, упаковать его в сверток и затолкать 
под ноги в коляску мотоцикла?.. Пришлось купить ему авиабилет до Стокгольма — 
встретимся в Швеции 

Вроде бы выход нашли, но душа неспокойна: Шан ни слова не говорит ни по- 
русски, ни по-английски, ни уж тем более по-шведски, Сам же он, когда проща- 
лись в аэропорту, был преисполнен уверенности в себе: «Май венти!» — «Без про: 
блем!». Это его любимая фраза. То же он повторил и когда мы спросили, выдер: 
жат ли байки расстояние от Питера до Таллина, 

Предстоящие 350 километров мы представляли как приятную прогулку. Однако 
уже после 40 километров начала шалить коробка передач — мой байк дергался, под- 
прыгивал с каждым переключением. А наш механик Шан вот уже час, как пролетел 
над нами в самолете. Пришло ощущение сиротства. Вот когда мы поняли, что 
без него плохо, и вообще, не будь Шана, мы до сих пор сидели бы в какой-нибудь 
забытой Богом сибирской глуши: 

Ничего умнее не придумали - по. 
звонили на завод в Ирбит. 0, удача! 











Из трубки подсказали, что в 15 километрах 
от нас обитает Николай Гришин — специалист 
‘по мотоциклам с колясками, Встретились - и он 
привел в порядок байк Рене. Сказочное везение! 
Можно терпеть внезапные трудности, если знать, что все закончится удачно. 

Почти в полночь снова двинулись в путь. Обычно старались избегать переездов 
в темноте, но стояли белые ночи, вот и надеялись, что они помогут быстро добрать- 
ся до траницы. Однако, как назло, поломки следовали одна за другой. К тому же раз- 
разился ливень... Подъехали к границе в пять утра. Выходит, на 190 километров пу- 
ти у нас ушло 24 часа. Рекорд! И потом, у нас не осталось запчастей — только один ге- 
нератор. Доедем до Берлина?.. 

Два часа сна - и двинулись дальше. На пути к Таллину снова сбои техники, 
Их мы уже воспринимали как должное: «Она мстит за то, что мы ее тробили 
в Сибири», - сделал вывод Рене. 

Спасителем истерзанных душ и тел стал кузен Рене - Петер Кноль: он разместил 
несчастных странников в собственном красивейшем замке-отеле в Таллине. Номе- 
ра - люкс! Более того, наши имена внесли в список почетных гостей, а в нем, если 
хотите знать, записаны: английский принц Чарльз, канцлер Германии Герхард 
Шредер, министр иностранных дел ФРГ Йошка Фишер, мировая звезда певец 

‘Стинг, другой непревзойденный рок-вокалист Джо Коккер, 
= 4 группа «Дюран-Дюран». Теперь мы с ними сравнялись. 
И еще два дня в Таллине! Отремонтировали байки, отдох- 
нули... Впереди Росток, а там и до Берлина рукой подать. 
‚4 Цель близка! 




















Петер ШАУМБУРГ 


него тур никогда 


лидер ко 


манды, Без 


не состоялся бы. Работал в 


разны нах на четырех 





континентах. С опытом и © 


тоятельностью шеф-повара 
престижнейшего ресторана 
Кетр/и5Ю» (в его подчине: " 

в- Рене ЭГЛЕ, как и Петер, 
побывал во многих стра- 
нах. У Рене многолетний 
стаж вождения мотоцик- 
ла, а свой первый «Янц- 
зы» купил в 1999 году 
Наш совместный пробег 
он назвал выдающимся 
приключением в своей 


жизни. 





нии 160 человек) он сос 


пял списки необходимого 
обеспечил команду, естест 
тай, 
вос 


венно, едой, запчастями, кар: 


тами, палатками и экипиров: 





более чем 20-лет 





кой. У не 





ний опыт вожу 





ния мотоцик 

















несколько 





плечами 


круп Женат на ки 





их туров 


таянке Кеюфай 





Матнас ШЕПП, летописец 
марафона. Говорит наанг- 
пийском, 

испанском, русском и ки- 


пондентом 
бюро «Зет», с 1999-го ра- 
ботает в пекинском. Же 
нат на русской пианист 
Марине. 


Презирая поломки, мы неслись к конеч- 
ной цели как на крыльях. А вот и Берлия! 





Пусть он не такой чистый и аккуратный, 
как Таллин, не может тягаться своим исто- 
рическим прошлым с Санкт-Петербургом 
или похвастаться каким-то невообрази- 
мым количеством дорогих машин, как 
Москва. Но сейчас все в Германии нам ка- 
залось ‘идеальным. У Бранденбургских во- 
рот Петер и Рик пали ниц наземлю и цело- 
вали асфальт. Мы были на седьмом небе! 
А уже вечером сидели в бареи строили. 
планы на следующий тур... Скажи сутки- 
двое назад, что мы еще хоть разв жизни 
захотим отправиться в мотопутешествие, 
— затюкали бы. Но, наверное, не так уж 
мы плохи каждый в отдельности и в ко- 
манде, если по прошествии всего двух ча» 
сов после финиша утомительнейшего ма- 
'рафона снова собрались и искренне хо- 


тим в очередное 
путешествие. 
Наутро разъеха- 
лись. Я помчался 
‘домой — меня жда- 
ли друзья, омлет 
с угрем под бокал 
белого вина, № 


Перевод с немецкого 
Дарьи КОЗЬМИНОЙ. 


французском, 
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московского 













} 


р С“ < 
Шан ИИНУО, 


на, Профессиональный ме 
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Э ЭКСТРИМ 


Греческий гонщик-гидро- 
циклист , Василис Морэтис 
в прошлом году пересек 
Эгейское море на трехме- 
стном водном мотоцикле. 
А в этом году усложнил 
себе задачу. 


Эгейское море раскинулось между 
Грецией и западным побережьем Тур- 
ции, С древнейших времен оно славится 
переменчивым характером и погодны- 
ми сюрпризами. Пересечь его на любом 
типе судна, а уж тем более на «маломер- 
ке» типа моторной лодки - уже приклю- 
чение. Кто же на него решится?! Милли- 
оны туристов ежегодно берут напрокат 
яхты, чтобы поплавать, посетить пре- 
красные острова. И только один чело- 
век, опытный гонщик Василис Морэтис, 
остается верен гидроциклу: не раз он 
пересекал Эгейское море, а это более 
260 км по волнам. В прошлом году он 
отважился на такое плавание на боль- 
шом водном мотоцикле, а минувшим 
летом усложнил задачу: тот же маршрут 
прошел на Ка\муазаК! 800 $Х-В - гидроци- 
кле-«стоячке». 

Начал подготовку еще минувшей зи- 
мой. Полгода тренировался, параллель- 
но разрабатывал план экспедиции. Мно- 
гое нужно было учесть, предвидеть са- 
мые опасные ситуации, подготовиться 
им противостоять. Скажем, вблизи от 
гидроцикла должны следовать по край- 
ней мере две надувные моторные лодки. 
Не столько для того, чтобы прийти на по- 
мощь в трудную минуту, сколько для пе- 
ревозки топлива. На случай, если подни- 
мется сильный ветер и большая волна; 
лодки должны быть и быстрыми, и спо- 
собными двигаться на низкой скорости. 
Василис придумал устройство, которое 
поможет заправить аппарат во время 
волнения на море, ведь пробка бензоба- 
ка спортивного гидроцикла расположе- 
на всего в нескольких сантиметрах 
над ватерлинией. 

В день старта команда поднялась в че- 
тыре часа утра и выехала в маленький 
порт Лаврион, что в 80 км от Афин. По- 
ка Василис переодевался и готовил 
КаууазаК!, остальные члены команды 
грузили оборудование в надувные лод- 
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Василис ЭЛИНИС, фото Николаса КСАНТОПУЛОСА. 


‚ ЕХАЛ ГРЕКА ЧЕРЕЗ РЕКУ 


ки. Солнце уже поднялось над горизон- 
том, когда экспедиция отправилась 
в путь по зеркальной водной глади. Мо- 
рэтис разогнал Ка\уазаК1, шел довольно 
быстро, со скоростью 60-70 км/ч - что- 
бы в полной мере воспользоваться шти- 
лем и продвинуться как можно дальше, 
Торопился, потому что синоптики про- 
гнозировали ухудшение погоды. Прав- 
да, в те благостные утренние часы, ко- 
гда солнце светило так, что даже через 
солнцезащитные фильтры тяжело было. 
смотреть, не верилось, что прогноз сбу- 
дется. Две лодки с трудом поспевали 
за $Х-В - они под завязку были загруже- 
ны канистрами с топливом и оборудо- 
ванием, в них сидели в одной три, в дру- 
гой четыре человека. В моторке, что по- 
тяжелее, уже спорили, кого сбросить 
за борт, чтобы можно было гнать быст- 
рее. Заодно и порадовать крабов свежей 
человечиной... 

Через 40 минут остановились для доза- 
правки. К тому моменту преодолели по- 
рядка 35 км на северо-восток от порта 
'Лаврион, Василис - все время стоя. На ко- 
роткой остановке тоже не присесть — 
спортивный гидроцикл так устроен, что 
не даст рассиживаться... Море оставалось 
спокойным, температура воздуха +28°С. 
Дозаправка прошла без осложнений. 

Пять минут- и продолжили путь, курс- 
к острову Андрос. Подул мягкий ветерок, 
на поверхности воды появилась рябь. 
Но гонщик не сбавлял скорости — ее нуж- 
но держать максимально возможной, по- 
ка ветер не перейдет в порывистый. 
В темпе прошел еще 10 км... И вот ветер 
‘усилился, и море показало свой нрав. 


Волны все росли. Василис изменил ма- 
неру езды - чтобы беречь силы, но не осо- 
‘бенно терять скорость. Однако избежать 
прыжков и сложных поворотов было не- 
возможно. Да и надо же себя подзадори- 
вать! А опыт подсказывал: понятно, что 
нужно спешить, удерживать ритм, но ес- 
ли потеряешь контроль над собой, повре- 
‘дишь корпус гидроцикла, 

До северного побережья острова Анд- 
рос шли чуть меньше полутора часов. 
На берегу команда сделала первую оста- 
новку. Засидевшиеся «матросы» моторок 
разминали затекшие ноги, Василис, на- 
оборот, сел. 

Преодолели почти 70 км быстрее, чем 
в прошлом году. Недурно, если учесть, 
что надувные лодки в четыре раза длин- 
нее 5Х-В. и в три раза шире, к тому же 
при этих габаритах сложнее и держать 
темп, и бороться со стихией. 

Василис и еще повалялся бы, но нужно 
осмотреть двигатель гидроцикла. «Мат- 
росы» эскорта заправили Ка\/азаК!. Уже 
через 20 минут выдвинулись. Теперь — 
к острову Псара. 

До него еще сотия километров, Этот 
участок Эгейского моря самый сложный, 
самый непредсказуемый. Какая здесь бу- 
дет погода завтра, синоптики вообще 
не берутся прогнозировать. 

Волны продолжали расти, расстояние 
между ними сокращаться. Теперь Васи- 
лису предстояло выбирать между «пло- 
хо» и «очень плохо», причем он понятия 
не имел, что чем называть: «давать газу» 
и прыгать по волнам или наоборот - газ 
сбрасывать и отдаваться воле волн. У ка- 
ждого варианта свои преимущества (ил- 

















люзорные) и недостатки (явные). В том 
и другом случае Морэтису приходилось 
мгновенно «читать» волны и решать, как 
быстро и под каким углом проходить ка- 
ждый очередной гребень. И вот в этом: 
то немыслимом, бесконечном слежении 
за волнами таится коварство: у пилота 
очень скоро начинает кружиться голо- 
ва — от того, что зрачки все время сосре- 
дотачиваются и фокусируются на движу- 
щихся объектах... Но у гонщика боль- 
шой опыт, он много тренировался — 
справился. Это при том, что гидроцикл 
шел со скоростью 30-35 км/ч - довольно 
быстро для таких условий «трассы» 

Но пора заправляться. Отметили: по- 
скольку на втором этапе пути шли 
с меньшей скоростью, Ка\уазак! потреб- 
лял бензин экономно. Если до этого мо: 
мента заливали бак каждые 40 минут, 
то в этот раз заправились через час 
Вот что значит хорошо подготовиться 
заправка на волне прошла мгновенно! 

Проходили центр Эгейского моря. 
Повсюду над головой только синь неб 
уходящего в темное, но кристально чис 
тое море. Цвет воды уникален, величест- 
венен, и ты не жертва могущественной 
стихии — ты равный ей!.. Не зря древние 
греки включали в число 12 олимпийских 
богов Посейдона, бога морей 

Заправились- набрали прежний ритм 
А ветер усилился, волны снова росли. Ва- 
силис придерживал аквабайк, шел со 
скоростью около 10 км/ч - так безопас 
нее, и не растрачивал силы попусту 
А погода выбрасывала фортели: то «при 
давит», то «отпустит». В некоторые мо- 


























менты у пилота екало сердце — когда гид- 
роцикл и сам Василис получили нока: 
тирующие удары волн. 

Преодолев еще около 40 км, команда 
увидела южную оконечность Псары. 
Вот он, берег — рукой подать... Но запра- 
вляться пришлось на волне - до острова 
не дотянуть. На сей раз швыряло так, 
что пришлось попыхтеть, покряхтеть, 
выругаться... А ведь море ругать нельзя, 
если ты на плаву. За что и получили, 
и уже не только по морде, но и по спине, 
по печени, под зад. 

Добрались до суши. Василис присел. 
Он и опытный конструктор надувных ло- 
док, а здесь — капитан команды Важелис 
Карабетсос решали, продвигаться ли 
дальше курсом на остров Лесбос (он за- 
планирован очередной целью по гене- 
ральному плану) или направиться к бли: 
жайшему острову Хиос (по запасному) 
Стоял бы штиль — раз плюнуть, в удоволь 
ствие. Но при той погоде этот бросок мог 
стать последним приключением для всей 
команды. И потом, в Министерстве тор- 
тового флота, когда давали «добро» на 
экспедицию, оговорили: отправляйтесь, 
но при не жизненно опасных погодных 
условиях. Надо придерживаться догово- 
ренностей — направились к западному по- 
бережью Хиоса. 

Волны выматывали, и было бы совсем 
плохо, но Кам’азак шел предсказуемо, 
чем здорово помогал. И все равно орга 
низм Василиса начал подавать первые 
признаки усталости. Чтобы снизить на- 
пряжение, гонщик сбросил скорость, 
старался реже прыгать через волны, ча- 




































ще прикладывался к бутылочкам 
тетическим напитком — чтобы, как 
ни странно звучит посреди воды, избе- 
жать обезвоживания. 

Через три часа истязаний волнами, 
под испепеляющим солнцем команда до- 
стигла маленькой деревушки Волисос 
на западном побережье Хиоса. Все, фи- 
ниш!..Василис ступил на берег, отошел 
от воды подальше, сел. Сидел долго. 

Экспедиция прошла успешно, резуль: 
тат есть: за восемь ходовых часов Васи- 
лис пересек Эгейское море — 200 км - 
на спортивном — «стоячем» гидроцикле. 
Если бы погода не испортилась... Но ка- 
кой смысл сожалеть: не случилось - и все 
тут. Зато есть повод решиться на лучший 
рекорд. Впрочем, уже сейчас установле- 
но достижение абсолютное, которое 
не перекрыть: за весь путь Василис Мо- 
рэтис ни разу не упал с этого малоустой 





чивого гидроцикла. 
Победил и Ка\уазак! 800 $Х-В: не от- 


летел ни один винтик, корпус выдер: 
жал невероятные нагрузки, Вместе 
с командой греков установление ре- 
корда могут праздновать доводчики 








гидроцикла из американской компа- 
нии ег $} Каста. №4 
















МУЖСКИЕ ИГРЫ 





С Пашкой все время что-то происходит: 
то мотик заправить забудет, то на поезд 
опоздает, то из трамвая выпадет... А похож 
он на Чертенка № 13 из мультика — такой 

застенчивый романтик с бесенятами 
в глазах. Вот друзья и окрестили его Паш- 
кой Тринадцатым. 

Увлечений ему хватает, но страстей толь- 
ко две: мотоцикл «Урал-Турист», с которым 
не расстается даже зимой, и — горы. В горах 
он вырос, с ними на «1 
нам лет с десяти, знает, как улицы родного 
города, любит их и им поклоняется. А в по 

едние годы всерьез увлекся бэккантри 

Смысл занятия прост: ю подняться 
на вершину пешком и скатиться на сно. 
уборде. Иными словами, это смесь альпи- 

а сездой на сноуборде или на горных 
юодручнее, 

Сказать легко — попробуй сделай! Не вся- 

способен забраться наверх. А спустить- 

ьгче?! Причем непроторенной доро- 

той, вне «обжитых» трасс. Это занятие 

для людей не только с могучими мыпщами, 
но и скрепкими нервами. 


- как кому с 
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Горы не прощают ни бравады, ни робо. 
сти, они одинаково безжалостны и к про. 
фессионалам, и к дилетантам. Карабкаешь- 
ся вверх, сцепив зубы, загоняя усталость 
в дальний угол, ноги не гнутся, руки не слу. 
шаются, воздуха не хватает... А вокруг все 
сияет, слепит: куда ни глянь - кругом толь: 
ко выжигающий глаза снег. И облака где-то. 
там, внизу. Бывает кислородное голодание 
и изнеможение вызывают самые неожидан- 
ные и будто бы абсолютно реальные обра- 
зы. Однажды дорогу перебежал тигр, всле 
за ним - слон... Перебор: слон замерзнет, 
Значит, пора передохнуть... Бывало и та! 
Гид задал группе слишком быстрый темп, 
и вскоре «чайники», уставшие донельзя, ос- 
тановились и заявили: подождем трамвая, 

ро придет. Видите, как вибрируют 
ышите стук колес? 

Маршрут спуска детально изучают 
во время подъема. Ведь белый и пушистый 
склон бывает опасным — под снегом может 
скрываться трещина или чуть припорошен- 
ная каменная гряда. Если склон крутой, 
то надо выбрать и осмотреть место для вы- 


Сезон закрылся, байк на 
приколе. Одни в тоске 
ждут весны, другие зовут 
друзей-единомышленни- 
ков и отправляются за 
приключениями в горы. 











ката: малейший бугорок здесь может 

гь роковым... Бывает, спускаешься 
почти отвесно, ничего не видишь, 
кроме своей доски, не зная, что там 
внизу... Но восторг перекрывает 
страх: ты первым едешь по девствен- 
ной белизне, тебя окутывает космиче- 
ская пыль, все пространство вокруг, 
сколько хватает взгляда, — твое. Ско. 


рость ощущаешь всем нутром, а когда 


летишь «за’ сотню», даже куртка по 
‘особому трясется на ветру.. 

Пашка Тринадцатый говорит: 

— Либо не бойся, либо не делай. Од- 
нажды испугался ехать по прямой вниз 
— пошел Подрезал лавину 
ивместе с нею летел со скал. Как летел, 
кувыркался; обо что бился — не помню. 
Очнулся — темень, дышать нечем. За 


наискось. 


‘сыпало! А душа ликует: живой! И сразу 
— молнией мысль: ребят-то, небось, то 
же засыпало лавиной? Попробовал по 
шевелиться — ни в какую... Но обош 
лось: ребята в тот раз от лавины ус 
кользнули, успели. Потом вернулись 
и меня вытащили. О как бывает! А слу. 
чается, пролетаешь сложнейший склон 
на одном ды: Снимаешь сно- 
уборд и падаешь, блин, на ровном мес 
те. Хорошо, если без переломов 

Альпинисты поздравляют друг дру. 
га, когда заходят на вершину, сно. 
убордисты — после спуска. | 
«Вечер. И мы снова живы. 

Но снова берут рюкзак, сноуборд 
и- на гору. № 


ании. 


Майя ГЛУМОВА, 
фото Натальи ЛАПИНОЙ и Павла РОДИНА 
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БЕНЗИНА И ПИЦЦЫ 


Впечатляющий праздник устроила для владельцев мото- 
циклов своей марки компания Вепе!!, итальянский про- 
изводитель дорогих спортивных мотоциклов: состоялось 
«всемирное» массовое гуляние Вепе!водов. Надо заме- 
тить, каждому владельцу этих итальянских мотоциклов 
выслали персональные приглашения в Мизано, позвали 
дилеров и журналистов со всего света... 


























А прошли Вепе! Рауз не где-нибудь, 
а на треке в Мизано — гоночной трассе, 
принимающей у себя и национальные 
чемпионаты различных сери; 

На целых три дня устроители грандиоз 
ной тусовки арендовали трек со всеми 
его барами, ресторанами, бассейном под 
открытым небом. 

Собрались, познакомились - и праздник 
поехал!.. Поехал — в прямом и переносном 
смыслах, Маршалы на дистанции дали от- 
машку зеленым флагом - и вся разнонаци- 
ональная братия ВепеШводов «порциями» 
по 50 человек ринулась по трассе, вытво- 
ряя всяческие «безобразия». Было много 
тех, кто гнал суперклассно. Но потому, как 
солидные мужи, парни и девушки (!) про- 
ходили повороты и проносились мимо 
трибун, было видно, что не каждый обла 
датель этой эксклюзивной и скоростной 
техники умеет, как бог, ездить на мотоци- 
кле. Но это обстоятельство никого не сму- 
щало — ведь праздник! И выкручивали руч- 
ку газа. Да, падали... Но маршалы, пре- 
дельно благосклонные к пилотам, быстро. 
убирали с трассы поваленные мотоциклы, 
а не самых удачливых новоиспеченных 
гонщиков были готовы обмазать йодом 
и обмотать бинтами с головы до ног. 

Синяков и шишек набили много, но, 
к счастью, за три дня никто серьезно 
не пострадал, и после очередной сессии 
в большинстве как ни в чем не бывало 
вновь становились в очередь, чтобы еще 
разок отжечь по трассе. Самым высоко- 
поставленным пострадавшим оказался 
сам господин Андреа Мерлони — владе- 
лец завода ВепеШ и член богатейшей 
итальянской семьи, владеющей бренда- 
ми ш4ези и Ап5гоп. Он «разложил» один 
из Тогпа4о на выходе из последнего по- 
ворота, чем и заслужил бурные аплодис- 
менты отдыхавших на трибуне мотоцик- 
листов. Одним словом, было весело, 
было на что посмотреть. 
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Журналистам повезло меныше- нам да- 
ли проехать всего три круга, за которые, 
вы сами понимаете, ни познакомиться 
с мотоциклом, ни изучить трассу невоз- 
можно. Повезло в другом: в «гуляниях» 
Участвовала гоночная команда ВепеШ 
(частная, а не заводская, но получившая 
поддержку завода). Вот тут уж пишущий 
и показывающий люд оторвался! Пилоты 
рассказали о достигнутых в этом году ре- 
зультатах в гонках Епаигапсе — об этом го- 
ворили с удовольствием. Но нам того ма- 
ло, и мы выпытали у них критические за- 
мечания о технике Вепе!: оказалось, су- 
ществуют небольшие проблемы с элект- 
рикой на модели Тогпадо Тге. 

Не забыли организаторы о ветеранах — 
приверженцах марки: им предоставили 
возможность совершить круг почета по 
трассе. Устроили приятный сюрпризи тем, 
то только планирует приобрести себе вы- 
сокотехнологичный «мужской» мотоцикл 
с необычным З-цилиндровым двигателем 
и карбоновой рамой (Вепе!! Тогладо), 
а также другую машину - с кнопкой конт- 
роля мощности (ТМ). Последнее нововве- 
дение применено на серийных мотоцик- 
лах впервые в мировой практике. Так вот 
и мотоциклы специально доставили сю- 
да, на ВепеШ Рауз, а было это, заметьте, 
три дня до всемирной выставки Пиегтог 
вМюнхене, где аппараты, как было заявле- 
но, впервые собирались представить на об- 
зор мировой мотоциклетной обществен- 
ности. Но, выходит, впервые представили 
все-таки в Мизано. #4 
Алексей СЕРЕБРЕННИКОВ, фото автора 

















РЕКОРД ГИННЕССА 





Когда летом прошлого года команда журнала «Мото» въехала на мотоцикле на Эльбрус, 


думали: вот оно, рекорд в Книге Гиннесса обеспечен!.. Но ответ из Лондона, где распо- 
ложена штаб-квартира Книги, ошеломил: за год с небольшим до нашей экспедиции двое 
китайцев поднялись на мотоцикле на Эверест до отметки 6116 м (достижение команды 
«Мото» на Эльбрусе - 5642 м). Более того, примерно в те же сроки, когда мы штурмо- 
вали свою гору, они улучшили свой же рекорд еще почти на километр! (В ходе подготов- 
ки к покорению кавказского исполина мы прошерстили массу источников, в том числе 
и Книгу Гиннесса, но информации о китайском восхождении нигде не было — в самые 
свежие издания Книги вошли рекорды давностью в несколько лет). 

Завидуем, но белой завистью. Потому что знаем, насколько это сложное, опасное 
ив то же время захватывающее предприятие. 

На добывание подробностей о китайском мотовосхождении, как ни спешили рассказать 
о нем своим читателям, ушло больше года: не так-то просто разобраться в том, что да- 
ет китайский Инет — здесь общаются исключительно иероглифами. Но помог коллега — 
корреспондент газеты «Труд» в Пекине Дмитрий ПРИВАЛОВ. Вот что он передал. 


Вечером 6 июня 2003 года китайский 
экстремал Чэнь Цзяньго на двухколес- 
ной машине марки «Сяньфэн» (в перево- 
де с китайского — «ветерок») производст 
ва КНР достиг отметки 7028 м высочай- 
шего пика планеты - горы Эверест, 
Тем самым он обновил свой же рекорд, 
внесенный в Книгу рекордов Гиннесса. 

Путь героя к вершине успеха продлил- 
ся без малого четыре дня — вдвое дольше 
запланированного времени. Автомо- 
биль поддержки, сопровождавший Чэнь 
Цзяньго и его помощника Фань Гуанхоя, 
остановился на высоте 5200 м, Мотоцик- 
листы остались наедине с неприступной 
горой, суровой погодой и своим двухк 
лесным «мустангом», собранным на од- 
ном из конверсионных предприятий 
оборонной отрасли КНР и снабженным 
двигателем объемом 250 «кубов» от 
Ш — японского партнера китайских 
мотостроителей. Утверждают, что на мо- 
тоциклах той же марки, зарекомендо- 
вавших себя с самой лучшей стороны 
в плане выносливости, надежности и 
приспособленности к высокогорью, 
разъезжают по Гималаям бойцы рас- 
квартированных здесь подразделений 
Народно-освободительной армии Китая. 

























Техника на всем протяжении подъема 
ни разу не подвела. А вот человеческий 
организм оказался куда слабее в услови- 
ях тяжелейших перегрузок. 

Линия снежного покрова в Гималаях 
начинается с 4500 метров, Если учесть, 


что отправной точкой высокогорного“ 


маршрута стала столица Тибета - 
г. Лхаса, расположенный на высоте бо- 
лее 3600 метров, то путь на Джомолун- 
гму (так именуют здесь Эверест) мож- 
но смело уподобить путешествию в Ан- 
тарктиду с ее вечной мерзлотой. Нес- 
мотря на одежду полярников, Чэнь 
и его спутник обморозили руки и ноги, 
не говоря уже о проблемах с пищеваре- 
нием и дыханием, знакомых едва ли 
не всякому, хоть раз взбиравшемуся 
в такие выси. 

Под конец маршрута, пролегавшего не 
по каменистым тропинкам, а по неут- 
рамбованному снегу, Чэнь не мог 
лать даже глоток воды, а Фань вовсе на 
время ослеп из-за ярчайшей белизны 
снега. Мотор «Сяньфэна» все еще упрямо 
ревел, а изможденные, обессилевшие на- 
ездники в буквальном смысле вывали- 
лись из седла. Но чего только не выдер: 
жишь, чтобы достичь заветной цели 
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Э КЛУБ 


‚ ПРОПОВЕДЬ _ 


С СЕДЛА МОТОЦИКЛА 
^_ ВИРТУАЛЬНЫЙ МОТОХАм — 


Очень многие байкеры по натуре - философы. Та- 
кова их природа: обретенная внутренняя свобода 
постоянно дает право и повод для размышлений на 
вечные темы. Рассуждают о связи высокого и обы- 
денного не только философы, но и те, кто эти связи 
чувствует остро. Московский байкер Иваныч не 
только чувствует, но и делится мыслями - как про- 
поведник. Его аудитория те, кто рядом, но больше 
другие - кто заходит в Интернете на личный сайт 
Иваныча - «Мотохрам» (млм. тогоргат.ги). Осно- 
вополагающий постулат байкера - вера в необходи- 
мость делать добро. «Ничего нового, - скажете вы, — 
то же провозглашают все религии, в том числе 
и христианство». Однако Иваныч выдвигает бес- 
спорные аргументы в пользу того, что байкеры ну- 
ждаются в слове, пробуждающем светлое. 





— Я знаю много клубов, в которых господствует дух 
братства. Но мотоциклистов надо объединить не клу- 
бом, а верой. В каждом городе есть мотоциклисты, но 
не в каждом городе есть для них храм — вего возвышен- 
ном понимании... Пусть не сбивает с толку название — 
«храм», ведь это не всегда — сооружение. Он в дуще, по- 
мыслах, деяниях. У нас он виртуальный, без ограничи- 
вающих пространство стен — он есть везде. 

В него может запросто войти человек из любого клу- 
ба, носитель любых цветов — «вольный волк» или «чело- 
век стаи». Неважно, католик или мусульманин - каждо- 
му открыт вход к братьям... Вот и сделан шаг к.миру — 
миру без границ. 

Корни байкерского движения уходят в историю. Не- 
которые ассоциируют с мотоциклами и байкерами 
‘идею конфедерации, отсюда снобизм и неуважение от- 
дельных байкеров к женщинам и неграм. Времена кон- 
федерации - другая эпоха, тогда царили другие нравы, 
в конце концов, то было в другой стране. Сейчас мно- 
гое измениловь — и отношение людей друг к другу, 
ив целом мир другой. Некоторые отчуждаются, прини- 
мают позицию «не верь, не бойся, не проси». Это пози- 
ция одиночек, отвергающих товарищество, у них каж- 
дый сам за себя и сам по себе. Если создается МС, 
то есть МооСь, в нем утверждается строгая иерархия 


БАЙКЕРСКИЕ ТРАДИЦИИ И ПРИМЕТЫ ОТ ИВАНЫЧА 





® Прежде чем сесть на мотоцикл, нужно обойти вок- 
руг него и присесть рядом на корточки - вроде 
сидеть перед дорогой. Эта традиция, как и многие, про: 
диктована жизнью: сможешь увидеть незамеченный 
до сих пор дефект. ом 

® Мотоцикл нельзя ругать. Если он плохо заводи\8 
или часто ломается, значит, вы его не любите, и 0 
вам платит тем же, 

® Не пить спиртного перед дальней поездкой. 

® Мотоцикл должен быть всегда чистым. После каж- 
дой поездки его надо хотя бы протереть. За это он вас от- 
благодарит. А оставите грязным — накажет. 

® Прежде чем сесть на байк, топни ногой о землю. Пос 
ле этого не упадешь, потому что удар о землю уже был. 
знакомого «одиночника» была традиция: садясь) 
на байк, он целовал его, чтоб тот не упал и не сломала 
ся. И перед тем, как слезть, тоже целовал — благодарийь 














® Хорошая примета — заглянуть перед выездом В 
бензобак: поездка будет удачной. 

® Если упал шлем — плохая примета. Чтобы ее анну- 
лировать, надо потопать по земле и пошлепать по ба- 
ку или сиденью. 

® Если на тебя «капнула» птичка - хорошая примета: 
‘дорога будет удачной. Если на мотоцикл - не сломает- 
ся, Если на тебя и на мотоцикл — удачно покатаешься, 
без аварий. 

® Если тебя облаяла собака — хорошая примета: 
собака желает счастливого пути. Если пытается уку- 
сить — плохая примета, надо быть осторожней: живот- 
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ное как бы не пускает тебя. Если укусила — очень плох 
примета. Лучше вообще не выезжать 

Если дорогу перебежала кошка (цвет роли не играет, 
разве что кошка рыжая) — к хорошей погоде. Рыжая кош 
ка - кочень хорошей погоде. 

Если в тебя врезалась муха или жук — хорошая приме- 
та, Если в лоб — не стоит ехать быстро. Если попала в глаз, 
значит, ты едешь без очков — остановись, протри глаз и на 
день очки. Если в бороду — это очень хорошая приме 
А если в бороде запуталась - наилучшая примета. 

‘Очень плохая примета садиться на мотоцикл справа. Ес- 
ли это неизбежно, погладь бак и попроси у байка прощение. 

Во времена, когда мотоциклист любил другого мото- 
циклиста больше чем родного брата, существовали такие 
приметы. Если стоит мотоцикл на обочине и шлем лежит 
возле переднего колеса, нужна помощь. Каждый уважаю. 
щий себя байкер считал за честь помочь собрату в беде. 

В том, как лежит шлем, заложена информация о не- 
обходимой помощи. Если шлем (каска, фуражка) лежит 
кверху горловиной (как емкость) — нужен бензин. Если 
вниз горловиной (еще одна голова) — нужна техническая 
помощь. Если горловиной в сторону - медицинская по. 
мощь: когда человеку плохо, он не может положить шлем 
как надо, а при падении шлем всегда ложится на бок — 
действует «закон бутерброда». 

Если мотоцикл лежит — это самое страшное: человек 
без сознания. И не сомневайтесь в этом: даже в полубес- 
сознательном состоянии (если, конечно, ничего себе 
не сломал) байкер ставит мотоцикл на подножку, а уж 
потом вырубается, 

‘Сейчас многие игнорируют просьбы о помощи на до- 
роге — надеются, что с ними ничего страшного не случит‹ 
Но сними-то как раз и случается. № 
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по военному образцу, принимается подобие атрибутики: 
‘солдафонов... А ведь она частенько выглядит карикатурно. 
Гораздо реже клуб создается как общество единомышленни- 
ков, еще реже - по принципу нравственных позиций. 

Я не претендую на роль лидера, а то, что говорю — не истины 
в последней инстанции. Все, что делаю, — попытка объединить, 
сдружить, объяснить смысл мотожизни, как я его понимаю, по- 
делиться тем, что знаю сам. А кое-что знаю — я байкер со ста- 
жем. Заходите — поговорим, поспорим, если смогу — посоветую 
дело, получится — развею сомнения, а то и сниму камень ссерд- 
ца. Я знаю мотоциклы, так что подскажу «по железу», поде- 
люсь, как с мотоциклом жить, как с ним общаться, как он пла- 
тит за внимание к себе или мстит за пренебрежение... 

После армии я в одиночку колесил по России, были встре- 
чи, беседы, много спорил, а в спорах познавал новое, После 
развала Союза люди разных национальностей и геоположе- 
ний начали «расползаться», появились границы — и передви- 
таться стало труднее, завязывать и развивать контакты слож- 
нее... Еще и потому решил создать общедоступный храм, 
чтобы под его «куполом» крепли связи, стало меньше снобов, 
клубов, замкнутых в собственном мирке, дабы возродилось 
взаимное понимание. Пусть в него придут и те, кто не имеет 
никакого отношения к мотоциклам, но поддерживает идеи 
братства, дружбы и,., Много чего может получиться доброго. 
Присоединяйся, брат! № 

Не для всех читателей «Мото» доступен Интернет, 
Вот мы и договорились с Иванычем, что будем отдавать 
ему письма; которые поступят с обращениями к нему 
(только, пожалуйста, задавайте вопросы и высказывайте 
‘мнения в письмах - на телефонные звонки мы физически. 
не в состоянии отвечать). Время от времени будем предо- 
ставлять ему журнальную «кафедру», чтобы говорить 
о высоком и насущном. В добрый час! 


| ЛУК 
| $ Аааааекноныния 


Мотоциклы 
$ Производство 


планов, | 
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ПРОЩАЛЬНЫЙ «РАСКОЛБАС» 


В жизни всероссийской мототусовки два все- 
общих события — начало и конец сезона. 
И вот октябрь, «закрылись»... 


Дабы грусть по дорогам, которые не успели проехать, не за- 
сосала, мотоциклисты Москвы зарядились энергией. Как обыч- 
но на протяжении уже многих лет, на Смотровой площадке Во- 
робьевых гор собрались толпы двухколесного народа. Площад- 
ка для таких съездов невелика, и мотоциклы ставили в 3-4 ря- 
да, тесно, а троллейбусам все равно приходилось брать далеко. 
влево, чтобы объехать байки: отцепляли «рога» и скатывались 
под горку. А ровно в 17 часов (чудо как пунктуально!) все вы- 
строились перед главным зданием МГУ в огромную колонну 


БАЙКЕРЫ МОСКВЫ ЗАКРЫЛИ СЕЗОН 


из не менее чем 700 мотоциклов и двинулись в традиционный 
прохват по Садовому кольцу. 
От лица всех участников парада наше байкерское спасибо 


инспекторам мотобатальона столичного ГИБДД! Чтобы не воз- 
никло препятствий для проезда по городу, они перекрыли вы- 


езд автомобилей с примыкающих улиц, пресекали все попытки 
‘наглых автомобилистов вклиниться в стальную «змею». 

Кульминация праздника - вечером: арендованный киноте- 
атр ходил ходуном от «расколбаса». Обилие конкурсов и потря- 
сающий концерт группы «Мамульки Бенд» сделали атмосферу. 
по-настоящему тусовочной, теплой и праздничной. Получен- 
ного здесь заряда жизненной энергии всем хватит, чтобы зима 
не казалась такой долгой и нудной. Ведь за ней последует 
не менее зажигательное «открытие»! №4 


МЫ ЛЮБИМ СВОИХ «СТАРУШЕК» 


ЛУБ УА\М/АОЕ 


История клуба началась банально. Не. 
сколько лет назад Денис Тучин купил 
у соседа «Яву-350». Вернее, то, что от 
нее осталось, Поставил на колеса, прока 
тился... И заболел самой удивительной 
из всех мотоболезней - явоманией. 

Ден начал искать друзей «по интере- 
су». Поиск во «всемирной паутине» ни- 
чего не дал - не было сайтов по «Явам», 
а уж тем более - по «старушкам». И Ден 
открыл самый первый сайт — без на 
дежд на существование, И загнулся бы 
сайт бесславно, но поклонников удиви 
много, 








тельного мотоцикла нашлось 
они обрели свое место в сети, делились 





полезной информацие 

Сайт быстро превратился из серень- 
кого «хомяка» в замечательно оформ 
ленную страницу млууудамао!4.ти - 
единственный сетевой ресурс в рунете, 
посвященный культовой чешской тех- 
нике. Члены клуба «выложили» основ- 
ные книги по «старушкам», рассказыва- 
ли о собственном опыте ремонта и мо- 
дернизации старинной чешской техни- 
ки... День ото дня полнились ряды как 
постоянных членов клуба, так и случай- 
ных посетителей. «Заходили» и владель- 
цы более поздних моделей «Яв». В клуб 
вступили люди, заслуживающие особо 
го внимания. Например, Александр По- 


ОТЗОВИСЬ, АФОНЯ! 


Обычно в «Мото» мы не публику- 
ем письма личного характера. Но из ка- 
ждого правила есть исключение. Сами 
судите, могли ли бросить в корзину это: 

«Меня зовут Настя. Прошлым летом 
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пов (ака бап) и Алексей Завья- 
лов (ака Рето\1еВ). В 2000 году 


они совершили путешествие 
из Киева в Лиссабон и обратно 


двух «Явах-250»! Без еди- 
ной поломки!., Первая клубная 
встреча прошла без техники, 
на второй я рискнул — приехал 





на «Яве». 


А последний раз прикатили 
аж пять мотоциклов — немало для рари- 
тетной техники. 

Зама04 — нестандартный мотоклуб. 


У нас нет иерархии, каждый делает 
‘для общего дела все, что в силах. Рады но- 
вичкам — гордимся, что техника, о кото- 
рой мечтали наши отцы и деды, вызыва- 


‘впервые поехала на байк-слет в Малоя- 
‘рославец, там познакомилась с Афоней 
(Димой), владельцем черного «спорта» 
Уатара. Весь день не отходили друг 
от друга. Когда расставались, я дала ему 
домашний адрес. Соседи сказали, что. 
‘Афоня несколько раз приезжал с букета- 













ет восхищение и 
интерес у совре- 
менников 

На «старушек» 
все всегда реаги- 
руют одинаково 
доброжелатель- 
но: смотрят с 
улыбкой, как на 
старого-доброго знакомого. Еще бы: 
по шарму их ни с чем не сравнить! 

К сожалению, мы не можем кататься 
вместе каждый день. Но есть у нас об- 
щая мечта: прохватить вместе в Крым, 
с палатками, как это любили, бывало, 
наши предки. № 

Антон ВОРОНЦОВ (Сгесй), фото автора, 





ми алых роз, но я была на работе. Теперь 
не приезжает, а как его найти, не знаю. 
Ему 27 лет, он из Курска». №4 

Если кто-то знает, как отыскать Дмит- 
рия, звоните подруге автора письма — 
Татьяне (она всегда у телефона): 
(095) 299-31-89, 209-40-47. 











Традиционное байк-пати волгоград- 
ских байкеров организовал мотоклуб, 
ВЖе Ноцзе 266. Начали с неспешного 
проезда колонны через город к загород- 
ному автодрому. Кульминацией празд- 
ника стала «гонка на выживание» двух 
самых байкерских автомобилей — «Мо- 
сквича» и «Запорожца». Закончилась, 
к удовольствию болельщиков, разбиты- 
ми в хлам ‘кузовами. На сцене «зажига- 
ли» волгоградские рок-группы, Не дож- 
давшись стриптизерш, верные спутницы 
байкеров их заменили. Получилось 
не хуже, чем у профессионалок. 

Стоял громкий тарарам, но люби- 
мый город спал спокойно, ибо блюли 
порядок и сверхмеры развеселившихся 


«АНГЕЛЫ АДА» 


Окутанный мифами и легендами, самый скандальный в мире 
американский мотоклуб НеШ5 Апзей («Ангелы ада») на четыре 
тода допустил в свою жизнь фотографа Эндрю Шейлора. Соз- 
данные им работы вошли в книгу с незамысловатым названием 
Ней5 Апзе!5 Могогсуе СШЬ, часть из них экспонирует- 
ся в Национальном театре Лондона. 

Шейлор побывал с доселе непри- 
ступными «ангелами» на тусов- 
ках, праздниках, свадьбах и 
похоронах, а один из грозных 
свиду бородачей стал крестным от. 
цом его дочери. На многих фотогра- 
фиях Шейлора байкеры предста- 
ют порою с самой 


проведения пати. 4 
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гостей «уговорили» не покидать место. 


Константин ЛИТВИН, Волгоград, фото автора 


ВСЕ ЖЕ АНГЕЛЫ 






















из жизни звЕЗД 2 


ПУТЬ К СЕРДЦУ ТОМА КРУЗА 

А вот знающие люди убедят, что истина 
неверна: путь к сердцу мужчины лежит 
нетолько через его желудок. 
Известный актер, красавчик 
Том Круз заявил, что ищет 
невесту-байкершу. Да не 
простую, а любительницу 
и ценительницу Найеу. По, 
словам актера, его очеред- 
ная супруга должна стать на- 
стоящей спутницей жизни 
и в буквальном смысле гото- 
вой ехать с любимым на 
край света: «Только такую 
женщину я буду боготво- . 
рить». Надо думать, бывшие подруги — 
Николь Кидман и Пенелопа Крус, не зна- 
ли этот путь к сердцу благоверного. №4 


ОБАЯТЕЛЬНЫЙ ДРАЧУН СЕЛ 


ЗА РОГАТЫЙ РУЛЬ 
Фото из книги Эндрю Шейлора 


Звезда Голливуда, популяр* 
Нем Апде!ь Мотогсусе СШ 





` ный актер Джеки Чан сог- 
ласился стать «лицом» ин- 
дийской фирмы  Ва]а] 
при проведении рекламной 
кампании ее нового мото- 
цикла Пвсоуег. По словам 
главы фирмы, Чан — один 
из лучших и любимейших 
актеров, поэтому именно 
ему предложили сделать 
мотоцикл знаменитым. № 





неожиданной стороны. В интервью газете МСМ Эндрю признал- 
ся, что до встречи с «ангелами» он считал их опасными, агрес- 
сивными, грязными лентяями, людьми с нечеловеческой мора- 
лью: «Поговаривали, что во время церемонии посвя: 
щения в члены клуба «ангелы» заставляют ново: 
бранца откусить голову у курицы, окунают 
его в таз с мочой... Ничего подобного я не 
видел!» Шейлор говорит об «анге 
как об обходительных, щедрых и 
славных парнях. Что с того, что их не 
волнует мнение общества! Среди них 
много начитанных, образованных лю- 
дей. Почти все каждый день 
добросовестно ходят 
на работу. В клу- 
бе царит истин 
ная демократия 
при обсуждении \ 
учитывается \ 
мнение каждого. 
«А дерутся они не 
чаще, чем завсег- 
датаи баров». 4 


















3 КЛУБ 


«ФЕРЗЬ» УМЕЕТ ЗАРАБАТЫВАТЬ 


Когда заполыхало огромное кольцо над 
трамплином и сквозь огонь один за дру- 
гим стали прыгать мотоциклисты, толпа 
зрителей сначала онемела, а потом все 
зааплодировали. Трюк исполняли подро- 
стки!.. В Южном округе столицы отмеча- 
ли День пожилого человека, местные вла- 
сти позвали‘ здесь выступить опекаемый 
администрацией вот уже 12 лет подрост- 
ковый мотоциклетный клуб «Ферзь». 

Начать тренироваться в клубной сек 
ции мотокросса может каждый, среди 
новичков есть даже третьеклассники. Де- 
нег за обучение здесь не берут - клуб су: 
ществует за счет самоокупаемости 
арабатывают в том числе ил 
снимаются в фильмах и видеоклипах, ска 
жем, в показанном не так давно сериале 
але СТС «Операция «Цвет нации». 
Клубные кроссмены научились проводить 
музыкальные мото-шоу-программы, на 
полненные пиротехническими эффекта- 
ми и каскадерскими трюками, 

В «Ферзе» нашли и другой способ до 
пцест- 
вование, Учащиеся расположенного по 
соседству профтехучилища проходят в 
автосервисе ‘обучение и в ходе практики 
под присмотром опытных мастеров и 














на 








бывания средств на нормальное с: 








покупателям 
техники подарки 
и бесплатное 

первое ТО 


'воздеходы 


Актив Моторс 
Москва, 47 
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вместе со спортсменами «Ферзя» ремон- 
тируют «жестянку» и моторы мотоцик- 
лов заказчиков. Вот и «живые» деньги 
на покупку гоночных мотоциклов. 

Конечно, средств на технику нужно 
больше, чем могут заработать ребят 
нужна и экипировка. До последнего вре- 
мени не было и настоящей трассы. 
И туг помогли местные власти. 

Управа округа помогла сократить 
расходы — предоставила клубу помеще 
ние, спортивную форму, до конца этого 
года обещает выделить землю под по- 
стоянную трассу. Об этом рассказал 
корреспонденту «Мото» Олег Малинин, 
ава администрации микрорайона Ца- 
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факс: 721 мили. асЧуе-тофогз.ги 



























рицыно, Он тоже приехал на недав 
нее шоу в День пожилого человека 
вместе с семейством и почти все 
представление держал на плечах ма- 
ленькую дочку, с восторгом взирав 
шую на происходящее. № 
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Мотоцикл ВМ 150, круизер, предоставлен компанией 
«Балтмоторс», Калининград 
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ПОЯС ВЕРНОСТИ 
С покатушек мы с отцом вернулись за полночь. Мой мото- 
цикл «живет» в просторной (не в пример моей) квартире ро- 
дителей. Быстренько поставил свой эндуро и помчался до- 
мой: в последнее время жена наезжала: «Все где-то мотае- 
тесь... А я?» Так поторопился, что даже не переоделся, толь- 
ко мотоботы сменил на кроссовки. 

Свет в окне не горел — жена уже спала... «Опять пилить 
будет с утра»... Тихо открыл дверь, прокрался на кухню, 
стал раздеваться. Расстегнул куртку и... Вот тебе на! Вок- 
руг пояса противоугонный трос, замок-фиксатор застег- 
нут, а ключ от него на одном кольце с ключом зажигания 
остался в мотоцикле - в квартире родителей. 

«Утро вечера мудренее», — решил я и, поправив на себе, 
чтобы не давил, холодный металлический пояс, нырнул 
под одеяло. — «Проснусь — заскачу к родителям». 

Проснулся под ехидным взглядом жены: «Ты что, напя- 
лил пояс верности?» Позвонил предкам. Услышав в труб- 
ке длинные гудки, вспомнил: так ведь они собирались 
на дачу! Предупредили, что если с погодой не повезет, 
то к вечеру вернутся. 

Отличная погода стояла несколько дней. 

Антон САМАРИН, Москва 

















ВОТ И ПОЗНАКОМИЛИСЬ 

Зимним вечером возвращалея я из гостей на спортивном «Иже». 
В свете фар - бревно поперек дороги. Газанул, поднял переднее ко- 
лесо — переехал. Чувствую, бревно-то мягкое. Вернулся посмот- 
реть... О, ужас! - лежит мужик. И не подает признаков жизни. 
Ну, думаю, «приехал». Начал шлепать его по щекам... Вдруг мужик 
раззявил рот, обдал меня перегаром и произнес: «Павел Николае- 
вич» — и протянул руку. А потом деловито так: «На-ли-вай!», 


ИНСТРУМЕНТ ДОРОЖЕ 
Эту историю мне рассказал автоинспектор. Помню ее практически 
дословно. 

«Дежуриля на посту ДПС. В тот день дорога была сильно загруже- 
на, я добросовестно выполнял профессиональные обязанности 
по проверке документов водителей и грузов различных автомашин. 
Мимо на небольшой скорости проследовала инвалидная мотоколя- 
‘ска, на заднем капоте сидела гражданка преклонных лет. Она была. 
привязана толстым ремнем. Я подивился наглости водителя, ведь 
в его действиях явно присутствовало нарушение ПДД РФ, которое 
могло повлечь за собой тяжкие последствия. Принял решение о за- 
держании транспортного средства. За рулем мотоколяски’ сидел 
дед. Остановил, спрашиваю, как можно так ехать — неужели в сало- 
не не хватает места для, как выяснилось, его супруги. Старик объяс- 
нил, что салон занят, здесь у него лежат грибы, гаечные ключи 
в ящике, запчасти. Я предложил гражданину привязать ящик на ка- 
пот вместо бабули, но дед ответил: «А вдруг я его потеряю? Он у ме- 
няеще со второй мировой войны остался!» Тогда я спросил, а не бо- 


ится ли он потерять бабулю? На это гра 





жданин ответил: «Ящик 


у меня только один, а бабуля уже третья». 


«ПОШТО 
ОГЛОБЕЛЬКУ СЛОМАЛА!» 
Еще студенткой МАМИ я скон- 
струировала аэросани из старо- 
го дедовского М-72, 1952 года 
выпуска. На работу ушли лето 
и осень. Установку глушителей 
оставила на потом - уж очень 
не терпелось прокатиться. На- 
кануне Нового года и выехала. 

Двинулась затемно. Две мощ- 
ные фары рассекали ночной 
мрак. Мчалась как метеор. Воз- 
дух, разогнанный пропеллером, 
‘поднимал снежные вихри. При 
повороте у церквушки ревом 
мотора до смерти напугала ло- 
шаденку, трусившую встречным 
курсом. Она вскинулась на дыбы 
и, крутанувшись на месте, 
вскачь понеслась в обратную 
сторону, волоча опрокинутые 
сани, а из них вывалилась груда 
ящиков вместе с извозчиком, 
‘Он поднялся, потрясал кулаками 
и что-то кричал вслед... 

Километров через десять вы- 
‘ехала в пойму реки, Это был пол- 
ный экстаз! Я «утопила» газ 
до упора, с замиранием сердца. 
ощущала заносы в поворотах. 
И вдруг увидела «несущийся на- 
встречу» низкий мост. И только 
тогда вспомнила: а ведь тормо- 
зов у меня вообще нет — я их за- 
была смонтировать! Но успела 


Вадим ТРОСТЯНСКИЙ, г. Малоярославец 


выключить зажигание и до упо- 
ра рванула руль вправо. Аэроса- 
ни опрокинулись набок перед 
самым мостом и, пропахав снег, 
с треском ударили по настилу 
пропеллерной стойкой... Про- 
пеллер «накрылся». На лыжах 
версты три бежала до ближай- 
шей деревни, нашла дом колхоз- 
ного конюха. Постучала - от- 
крыл молодой парень. 

— Выручите, ради бога, надо, 
от реки притащить аэросани — 
‘авария у меня... 

— А, так это ты здесь недавно 
просвистела и в снегу меня 
искупала? 

— Это были вы? Ради бога, из- 
вините... Готова компенсиро- 
вать моральный ущерб, но сей- 
час лошаденку бы мне... 

— Ишьты, «лошаденку»! Запла- 
тишь и за сломанную оглоблю! 

— Да за все заплачу! 

— Ну что ж, надо выручать! 
До Нового года должны успеть. 

'Искалеченную технику ло- 
шадь притащила аккурат за два 
часа до полуночи. Новый год 
встречали вместе, 

Что было потом? Мы нераз- 
лучны уже пятый год, и у нас 
подрастает сынишка — будущий 
аэросанист, 

Екатерина НЕДОРЕЗОВА, 
г. Электрогорск, Моск. обл. 
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ОДИН из НАС 


ПОДДАННЫЕ «КОЛЬЦА» 


На Смотровой площадке на Воробьевых горах я не был никогда, думаю, и не сложит- 
ся. Не для того я содрал заводской пластик с новенькой Вб на следующий день пос- 
ле покупки (то был день, когда мне стукнуло 37). Сожаления от потери светотехни- 
ки и пассажирского места не испытывал ни тогда, ни тем более сейчас — во второй 
год участия в российском кольцевом чемпионате. 


БОЛЬШАЯ ДЕТСКАЯ ГОНОЧНАЯ МЕЧТА 

Во всем случившемся со мной виновата эта мечта. Она роди- 
лась давно, в детстве много болела, в юности плохо питалась, 
к 30 моим годам превратилась в призрак и, наверное, тихо по- 
мерла бы, если бы однажды не встретила чудного паренька 
по имени Финансовый Успех, Свадьба впопыхах, немногочис- 
ленные гости, дежурные тосты, скорый, но желанный ребенок. 
Моя девочка - Ямаха — родилась совершенной, тем она и непо- 
стижима, Обрела зрелые формы и понеслась навстречу реаль: 
ности, а значит, своей погибели, повторяя судьбу всего, рож- 
денного человеком. 


ЛБОМ В СТЕНУ РЕАЛЬНОСТИ 

Любительский класс Вб00. Вторая тренировка в сезоне 2003 
года. Новый мотоцикл, прекрасный асфальт трассы, первое 
ощущение того, что все получается, попытка уйти от столкно- 
вения, перетормаживание, полет через переднее колесо... 
Боль и удивление от того, что все произошло так скоро. Боль- 
ница, операция. Гоночный сезон закрыт, толком не начав- 
шись. Впервые в жизни плачу — над треснувшей рамой «Яма- 
хи», самого дорогого существа. Позже придет осознание: в мо- 
тоспорте каждое событие имеет смысл. 


ДАВЯТ... 

Одно из моих прозрений было особенным. Оказалось, способ- 
ность сверхбыстро передвигаться на некоем механизме 
по кругу и прийти к начальной точке на мгновение быстрее 
другого человека на аналогичном механизме — все это для 
большинства обывателей абсурдно, опасно, в ряде случаев ан- 
тиобщественно и чудовищно смешно. Гонщику, обремененно- 
му семьей, сослуживцами, друзьями, предстоит столкнуться 
в лучшем случае с равнодушием и непониманием, в худшем — 
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с жутким давлением со стороны значимых для тебя людей. Да- 
вление возрастает пропорционально времени, проведенному 
тобою на больничной койке. Им невдомек, что тебе значитель- 
но проще выздоравливать, ощущая себя «солдатом мотоспор- 
та» и супергероем, чем упрямым недоумком, Но они такого 
‘шанса не дадут — будут искренне бороться за тебя, отстаивая 
свое понимание нормы. Их аргументы убийственны: они — 
за «безопасный секс». И ты дрейфуешь от эйфорического само- 
ощущения «я - супергерой» в сторону «супер ...удак», И не объ- 
яснить, что процесс проходит очень болезненно, 


СПОНСОРЫ 

Утопия — пытаться реализовать Большую Мечту за счет других, 
кто твоей мечтой не обременен. Последний финансовый спон: 
сор гонщиков, выступавших в классе «В», был растерзан на фи- 
нансовых баррикадах 1998 года. Заблуждение и то, что нали- 
чие некоторого, даже вполне солидного бюджета решит все 
проблемы: иногда запчасть, понадобившуюся за день до старта 
по причине падения, не найти в радиусе 2000 км ни за какие 
деньги, а знакомый токарь оказался «не в себе» после вчераш- 
него. Консолидированный бюджет гонщика состоит из денег 
гонщика, его времени, здоровья, далее — денег, времени и нер- 
вов семьи или фирмы гонщика, его друзей и подруг, соседей, 
даже собаки вместе с ее рационом. Так что всех своих спонсо. 
ров ты знаешь в лицо и в морду. 


АЛХИМИЯ 
Чтобы доезжать до финиша, понятно, нужно уметь ездить, 
Но интерес представляют и иные составляющие, не имеющие 
столь же простого толкования. 

Много говорят о состоянии запредельного напряжения, «шаге 
за грань», адреналине и еще черт знает о чем. И правильно гово- 














рят, Но это всего не объясняет. У каждого гонщика коктейль 
эмоций индивидуален и может стать и лекарством, и ядом — 
все зависит от ингредиентов и доз. ы 

Попытка с позиции рационального осмыслить суть эво- 
люции гонщика сводится к сравнению мозга с компьюте- 
ром и осознанию тактовой частоты «процессора». Эмоци- 
ональная смесь неважного качества, плохое самочувст- 
вие, пресловутый адреналин ведут к «перегреву» и «бою 
в работе системы». Задача гонщика — создать для «процес- 
сора» идеальные условия. Идеальный гонщик подобен не 
знающему предрассудков ребенку, потешающемуся иг- 
рушкой, Весущейся со скоростью «250». Достижение со- 
стояния «свободен от страхов» чрезвычайно сложная за- 
дача, лежащая в плоскости психологии личности и химии 
мозга, К ее решению гонщик может идти всю жизнь 


0 ГОРБЕ 

«Время круга» во многом зависит от веса гонщика. Вопре- 
ки распространенному мнению, его вес измеряется не ки- 
лограммами. Мера веса — количество прожитых лет, чис- 
ло успехов и неудач, опыт пережитых обстоятельств, обя- 
зательств перед самим собою за свою карьеру и жизнен- 
ные планы. Все перечисленное уложено в ранец за твои 
ми плечами, который непосвященные называют «аэроди- 
намический горб» 

Мой весит прилично. Попробуйте стаким обогнать моло- 
дого амбициозного гонщика, которому и терять-то нечего — 
и придете к выводу о необходимости изматывающих трени- 
ровок и поиску рецепта твоего индивидуального коктейля 
эмоций. 


ПО-ЧЕСТНОМУ 
Возвращаться в обычный мир сложно. Мир реального мно- 
гомерен и сложен. Мир гонок прост: в нем нет места ком- 
промиссу. Человеческое существование в пространстве по 
луправд, намеков, нюансов и полутонов размывает харак- 
тер, стирает грани между вымыслом и правдой. Гоночная 
реальность проще, она проверяет тебя на способность кон: 
центрировать все физические и душевные силы, помогает 
отбросить наносное, «запускает» источники энергии, не вос- 
требованные в обычной жизни, и в итоге опрокидывает твое 
представление о самом себе. 

Возвращение в реальность дается мне все с большим тру- 
дом, все чаще ощущаю себя человеком, не желающим воз- 
вращаться 


ПРОБА «999» 

Смею предположить, в немногих видах спорта расплата за 
ошибку наступает столь же быстро, как в «кольце». Не буду 
повторять правду об опасности российских трасс, по кото. 
рым мы гоняем, — в прессе это стало общим местом. Боль- 
щинство начинающих гонщиков уходит после первого же 
серьезного падения. Другие, столкнувшись с тренировоч: 
но-ремонтной рутиной, покидают чемпионат чуть позд- 
нее... Слабость характера здесь ни при чем — наступает 
осознание цены, которую приходится платить за возмож- 
ность гоняться. Те, кто платить готов, продолжают. Как 
правило, без особого успеха. Побеждают лишь те, кто это- 
го хочет страстно, а страстью умеет управлять, и готов от- 
дать за победу все, включая собственное здоровье, карьеру 
и отношения с близкими. 

Таких немного, и они узнаваемы. За много часов до гонки 
они замыкаются в себе, а после нее, проиграв сопернику 
«пять сотых», беззвучно плачут и бессонными ночами пре- 
парируют падения. Некоторые, добившись результата в рос- 
сийском чемпионате, пробуют себя в чемпионатах Герма- 
нии, Чехии. Это энтузиасты-одиночки реализуют большую 
мечту без спонсоров, исключительно за свой счет. Их 


















































страсть, непреклонность и одержимость — материал высочай 
шей пробы, достойный того, чтобы снять перед ними свой АВА! 
Многие, из обеспеченных, покорив «вершины» аква- или 
сноубайка, пробуют себя в «кольце», ожидая, что очередное 
экстремальное хобби удовлетворит амбиции успешности 
Не добившись быстрого результата, уходят. Причина их неу 
пеха не только в том, что невозможно быть «беременным на 
половину», но и в том, что результат зачастую не зависит 
от количества тренировок, вложенных денег и «заряженно. 
сти» твоего мотоцикла, а зависит от вещей, о которых открыто 
говорить не принято — они из области сокровенного. 


ВАШЕ БЛАГОРОДИЕ... 

Любое движение по кольцу вечно и бесконечно в принципе, 
новжизни зависит от достаточности запасов энергии. Мисти 
ка — всути кольца: в нем нет ни начала, ни конца, оно притя- 

















гательно подобно тому, как притягательна безграничностью 
Вселенная, и так же необъяснимо как вечность. Мы не в со. 
стоянии осмыслить, но обязаны считаться с тем, что связь со. 
бытий гоночной и реальной жизни неумолима. В этом отно- 
шении кольцо и «кольцо» — суть одно и то же. 

Если вы обидели кого-то зря, «кольцо» закроет эту страни 
цу — слишком оно приближено к небесам. То же скажу о го 
ночной гордыне, в просторечии именуемой «понты», или по. 
другому — мстительном злопамятстве. На моих глазах такие 
страницы «кольцо» закрывало каретой скорой помощи 
на счет «раз-два 

Выходите на гонку с «чистым шлейфом» за спиной и спо’ 
койной совестью. Смею уверить, перед гонкой молятся 
многие, но каждый по-своему. Всем тревожно, у каждого 
свой «коктейль». По вкусули он Госпоже Удаче, разделит ли 
его с вами? 








ЧУЖИЕ КОСТИ 

...Многообещающий сезон 2004. Неплохое начало, первый по- 
диум, иду на третьем месте в чемпионате. Очередной гоноч- 
ный этап, злосчастное «Мячково». Я знал, в какой спорт при- 
шел, и был готов услышать хруст собственных костей, Но звук 


чужих, поломанных по моей вине, оказался сколь неожидан- 
ным, столь и ошеломившим. Банальное столкновение на позд- 
нем торможении взорвало душу, «разборки» и дисквалифика- 
ция вовсе доконали. Понимание того, что гоночный сезон 
на этом завершен, еще не пришло — слишком долго готовился, 
слишком много сил вложил в подготовку, и мысль о «заверше- 
нии карьеры» в середине лета казалась абсурдной 








Но, по всей видимости, где-то «там» уже все было решено. 
Череда падений, последнее вылилось в перелом. Падал везде — 
в гонке, на тренировках, квалификациях, но причины только 
половины из них поддавались рациональному объяснению — 
с точки зрения ошибок пилотирования, «Коктейль» разложил- 
ся на составляющие, в осадке — растерянность... Будет над чем 
подумать — зимы у нас долгие, 


ПУТЬ С ТРИБУНЫ - ВОСХОЖДЕНИЕ 

Те, кто в итоге пьет шампанское, -— счастливы безгранично 
и по-настоящему. Но я отех, кто болел за них до беспамятства, 
сорвав голос шесть раз в году, — эти счастливы вдвойне. У них 
еще остались силы на радость, и дай им Бог! Пришедшие 
на трибуны сходят с нее другими — познавшими мощь «коль- 
ца Один почитаемый мною челове! 'егорически отри- 
цавший перспективность моих занятий мотоспортом, сказал: 
«Теперь я понял: это точно не попса. Но еще и не Моцарт! 
Скорее, приличный рок-н-ролл». 


НЕИНТЕРЕСНОЕ БУДУЩЕЕ 

Не знаю, как дальше сложится. Будущее знать неинтересно — 
интересно идти. Когда-нибудь я покину «кольцо». Мои дети 
вырастут и пойдут своей дорогой. Двери откроет старость, 
и плохо сросшиеся кости будут напоминать о себе непрестан- 
ной ноющей болью. Когда ранец за плечами станет тяжелее 
свинца и потянет к земле, я не пожалею о том, что выигрывал, 
ломал и пережил. 


НЕ ГОНИ ПАРЕНЬКА 
Вещи должны использоваться по прямому назначению. Место 
спортивного мотоцикла — на кольцевой трассе. И пусть слова, 











сказанные ниже, обойдут стороной тех, для кого спортбайк — 
инструмент для повышения тусовочного статуса или покоре- 
ния дамских сердечек... Впрочем, это чертовски красивая шту- 
ка! Счастье обладания им дано далеко не каждому, так что 
не смею вас судить, уличные братья. 

Обращаюсь к тридцати- и сорокалетним, заболевшим боль- 
шой гоночной мечтой в детстве или юности. Вспомните о ней, 
согрейте ладонями, не бросайте, Иначе когда-нибудь запозда- 
ло поймете, что вместе с нею вас покинул искренний и озор- 
ной паренек из прошлого, ошалевший от запаха бензина, 
жженной резины и счастья прикосновения к истинному. № 

Фото Наталии ЛЮБИМОВОЙ, рисунки Сергея ЧИРКОВА 












ЭКСПЕРТИЗА 





Лев ГАРЯЕВ 


_ ГАСИТЬ И НЕ КОЛЕБАТЬСЯ 


Прокатился я как-то в один и тот же день 
на двух разных «Уралах-Соло», Первый бу 
квально плыл по дороге, аки Конек-Горбу- 
нок по небу, другой же подскакивал на ка- 
ждой ямке, подобно охромевшему мери 
ну. Владельцы рассказали, что все дело 
в амортизаторах задней подвески: у того, 
что на каждой ямке лупцевал меня под зад, 
стояли родные «ураловекие», а у того, что 
ехал мягко, — китайские 

Да, именно Китай уже несколько лет по. 
ставляет нам продукцию, которая пользу- 
ется спросом у «оппозитчиков», По их от- 
зывам, китайские амортики работают луч- 
ше (подвеска становится мягче, лучше га 
сит удары) и не требуют ухода довольно 
долгое время. Важный момент: китайские 
изделия нерязборные, так что в случае по’ 
ломки отремонтировать их практически 
невозможно, 

Как тут не захотеть разобраться, какие 
амортизаторы лучше покупать мотоцикли- 
сту - ремонтопригодные, но «дубовые» 
или неразборные, но мягкие 

Побегав по магазинам, приобрели не 
только ирбитский (образец № 1) и «днеп- 
ровский» (№ 2), но еще и китайский (№ 3) 








Работает - как выглядит: резко 
поменяв характеристику отбоя 

во время испытаний, он напросился 
на диагноз: «инвалид». Пружина тоже 
никудышняя - просела почти 

на полтора сантиметра, 

вся искривилась и стала задевать, 

за корпус амортизатора. 








Если бы не произошло 
поломки, то по всем 
показателям этот об- 
разец — «середнячок»: 
усилия сжатия и отбоя 
(в начале испытаний) 
вполне соответствуют 
заводским требова- 
ниям. Пружина портит 
картину: после. 
тысячи-полутора ки- 
пометров пробега она 


амортизаторы. Наткнулись и еще на один 
(№ 4): это чудо-юдо - скорее всего, гиб- 
рид трех предыдущих образцов. Но он 
странно выглядит: отвратительное качест- 
во сварных швов, отсутствует пылезащит- 
ный кожух. И гадать нечего: № 4 — «ле- 
вак», Но для чистоты эксперимента мы «по- 
гоняем» его вместе с другими амортизато- 
рами на стенде 

Еще до лабораторных испытаний свери- 
ли габаритные и установочные размеры 
сзаводскими чертежами - и «китаец» сра- 
зувыбился из общей массы: его длина пре- 
высила норму на 25 мм. Ну и что из того! 
Это разве что немного увеличит дорожный 
просвет и задерет зад мотоцикла. Повыше. 


«Днепровский» амортизатор «дубовый»: 

в сравнении со всеми испытуемыми, в нем 
<амая жесткая пружина и самый тугой ход 
‘отбоя. Отсутствует сопротивление на ходе 
сжатия. Единственная сфера применения — 
мотоциклы с коляской. Если такой амортиза- 
тор установить на «одиночку», придется 
привязать к задней части мотоцикла мешок 
‹ балластом килограмм на 50. Иначе «пинки 
под зад» на каждой ямке вам обеспечены. 








Нагруженные сельской 
поклажей «колясочники» 


пружине-«украинке» — 
ничто. Она в полной 
мере проявит «жесткость» 


потеряет форму (как 
в прямом, так 

ив переносном 
смысле) и «сядет». 


своего характера. 





ние центра тяжести на управляемость ока- 
жет скорее пагубное влияние, но часто ли 
«Уралы» круто закладывают в поворот до 
чиркания об асфальт клапанными крышка 

ми. Гораздо хуже то, что при такой замене 
Угол отклонения карданного вала увели- 
чится, что повлечет ускоренный износ шар: 

ниров. Не понравилось и то, что диаметр 
отверстия в верхней втулке сайлент-блока 
‘составил 12 мм против 10 положенных. Ко- 
нечно, не ахти как сложно перепрессовать 
сайлент-блок, но тем не менее. Остальные 
три амортизатора полностью соответству- 


‹ Ютгабаритным требованиям завода 


Вооружившись заводской документаци- 
ей, отправились в лабораторию управля 
мости и плавности хода уважаемого Мос- 
ковского научного автомобильного и авто- 
моторного института 

Испытания амортизаторов проводили 
следующим образом. Испытательный 
стенд полностью имитировал работу под- 
вески: с разными скоростями «гонял» шток 
туда-обратно, постоянно измеряя усилие 
сжатия и отбоя. По требованиям завода 
производителя, усилие отбоя должно быть 
в 4-5 раз больше усилия сжатия, Мы учли 








Китайский амортизатор самый 
нарядный: хромированные 
пыльник и пружина, качественно. 
окрашен корпус. Внешнему виду 
‹оответствует и содержимое: 
характеристики гидравлики 
«мягкие», без резких скачков 

и провалов, неплохо уживаются 

с мягкой пружиной. Для «одиночки» 
этот вариант — оптимальный, 







Самая мягкая 
пружина и самые 
низкие усилия 
сжатия и отбоя 
делают общую 
характеристику 
задней подвески 
0% _ |" более располо- 
женной к погло- 
щению колебаний, 
нежели к переда- 
чеих на пятую 
__ | точку водителя 
у? — ипассажира. 









Явный «левак» 
по виду и по сути 
и не амортизатор вовсе, а направляющее 
устройство’для паршивой пружины 
(остаточные деформации составили 
более 20 мм). 


то обстоятельство, что на усилие отбоя 


в большей степени влияет жесткост 





пру 





жины, нежели усилие сжатия. 


На основании показаний, полученных 


с приборов стенда, сделали такие выв 





работоспособный 





дин лишь «к 





образец № 3. «Днепровский» № 2 заняг 
второе место в рейтинге работоспособно 
ти — он уступил «победителю», так как про. 
демонстрировал отсутствие сопротивлени: 
на ходе сжатия, № 1 поначалу выдавал ‹ 

бильнь рактеристики и сжатия, и отбоя 





однако после десятка-другого качков со’ 





противление на ходе отбоя снизилось в три 
раза (!), что свидетельствует о поломке кла 
лана; «Чемпионом» со знаком «минус» стал 
№ 4: во время испытаний из него полно 


стью вытеКла рабочая жидкость 
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ило более 6 мм, соосность остальных 
витков нарушена. Это недопустимо! Пру 
китайца» оказалась немного мягче, 


кднепровского» 





жина 
чем у 
жесткая характеристика гидравлики сжатия 


Не очень 
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врожденной «дубово, 
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ску мотоцикла от 
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товлены по всем правилам, и 
тельно пружинной стали 

Итак, 
собным оказался только один амортизатор 
— №3. У амортизатора № 2 


противление на ходе сжатия, № 4 нерабо 


экспертиза показала: 





работоспо 


отсутствует со- 


тоспособен — из цилиндра полностью выте: 
кает рабочая жидкость, № 1 во время испы 
таний резко поменял характеристику на хо 


де отбоя, Пружины работоспособны у № 2 


и 3, другие никуда не годятся из-за боль 
ших остаточных деформаций и потери 
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Экипировка 


Продажа товаров в кредит 


Гарантийное и сервисное обслуживание 







Система клубнос: 
Заказ запчастей 
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Организация и проведение мотопутешествий 
Обучение вождению 


ти 


Прием техники на комиссию 
Москва, Можайское шоссе, 1.5 км от МКАД 
тел.: (095) 596-8100 — мумии. Ыке!апа.ги 





101 





Обычно байкер отправляется в магазин 
запчастей, узнает цену нового пластика, 


срок доставки — и в ужасе отправляется 
к продавцам б/у. Некоторым везет, и «хож 
дение по мукам» на этом заканчивается 
Но чаще, ‘обойдя магазины и «разборки», 
узнав цены и тарифы, байкер решается 
‘склеить обломки самостоятельно (если, ко 
нечно, догадался их собрать на месте ава- 
рии), Увы, в большинстве случаев из этих 
попыток порукодельничать ничего толко- 
вого не выходит. Ведь то, что продается 


в ближайшем автомагазине с рекламой; 
«Клеит все!», как правило, хорошо склеи- 
вает только испачканные этим составом 
пальцы. «Профессиональные» клеи требу 
ют профессионального же к себе отноше 
ния, да и недешевы они. Когда очередная 
липкая масса продемонстрировала свою 


Аппарат для сварки пластика - тот же фен 
(на фото он вверху), рассчитанный 

на длительную работу, Температура воздуха 
регулируется в пределах 20-600'С. 

Поток воздуха - 1-4 л/с. Обороты шпинделя 
бормашины (на снимке внизу) можно 
изменять от 3 до 10 тыс. об/мин. 
Пластиковые прутки припоя продаются 

в магазинах стройматериалов. 
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несостоятельность, и облицовка опять раз 
валилась, байкер впадает в отчаяние. Ос- 
татки пластика выбрасывает, и мотоцикл 
превращается в Макед — обнаженный 

Жалко? Еще как! А ведь пластик можно 
было спасти. Как правило, облицовка изго- 
товлена из термопластичной пластмассы 
Это означает, что ее можно расплавить, 
а когда она застынет, к ней вернутся все 
ве прочностные свойства. Причем, распла- 
влять можно многократно. 

Облицовки мотоцикла изготавливают 
из разных типов пластмассы, припой дол- 
жен быть из того же материала. Чаще все- 
го встречаются РР (полипропилен), АБС 
иРА (полиамид). На Уатаа В1, В6, Нопда 
геБаде, например, «морды» из АБС, 
а боковинки и нижняя часть, подвержен- 
ные сильному нагреву, — из РА. Из РР 


Перед сваркой куски пластика нужно 
закрепить, чтобы они не сдвинулись, 
‘относительно друг друга. Удобнее всего это 
<делать подпружиненными струбцинами, 
похожими на большие и мощные бельевые 
прищепки. При сварке нужно наклонить. 
пруток под углом 45" и придавливать его 

в сторону шва с усилием около двух 
килограммов. Поток горячего воздуха 
направлять больше в сторону прутка припоя. 








Михаил СЕЛИВЕРСТОВ, специалист по ремонту мототехники. 
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РЕМОНТ ПЛАСТИКА 
ПРОФЕССИОНАЛЬНО 


Мотоциклы иногда падают. 
Вот, представьте, лежит он 
на боку, вокруг рассыпаны 
обломки облицовки... 
Ваши действия? 


не изготавливают ответственные и под: 
вергающиеся высоким температурам де- 
тали. Из твердого и термоустойчивого РА 
еще делают бачки радиаторов системы ох 
лаждения и различные подкладки, напри- 
мер, под башмак цепи. 

Определить тип материала, который 
предстоит сварить, важно не только для 
правильного выбора припоя. Температуры 
плавления разных пластмасс — разные, 
предельные температуры, до которых их 
можно нагревать — тоже (см. таблицу) 
При перегреве они начинают кипеть или 
разлагаться, и сварочный шов получается 
пористым, с вкраплением продуктов раз- 
ложения. © прочности такого шва можно 
и не мечтать. Если наоборот недогреть — 
материал не сварится, а как бы склеится — 
прочность шва опять-таки будет «не та». 


Сварочный шов лучше зачищать с одной 
<тороны - тогда он будет прочнее. 

Для чистовой обработки бормашиной 
можно пользоваться только тем, кто уже 
приобрел соответствующие навыки, 
'Начинающим лучше воспользоваться 
напильником. 








Из-за жестких рамок температурных режи- 
мов надежно сварить пластик обычным па- 
яльником невозможно: температура его 
жала, как правило, гораздо выше нужной, 
и из-за этого на жале накапливаются про- 
дукты разложения пластмассы. Они неиз- 
бежно попадут в шов и снизят его проч- 
ность. Тогда воспользуйтесь специальным 
феном. разогревающим детали струей 
горячего воздуха. 

Сварка происходит так. Первым делом 
в течение 10-15 минут прогревают фен, 
чтобы температура горячего воздуха ста- 
билизировалась, А вы пока складывайте 
из обломков всю «картинку». Их проще 














РР (полипропилен) 300 350-370 300-340 

АБС 350 380-400. 350-370 

РА (полиамид) 400 450-470 400-440 

РР (полипропилен) Гибкий и прочный  Размягчается Горит почти Не растворяется 
на разрыв по мере нагрева 683 копоти 

АБС Хрупкий, при. ‘Переход из тверлой фазы  Сильнокоптиг — Легко растворяется 
попытке согнуть — в жидкую происходит вацетоне 
белеет ‘быстро. Очень текучий. 

х При перегреве пузырится 

РА (полиамид) — При попытке Плавится тяжело, вязкий — Горит плохо, Не растворяется 

согнуть — белеет ‘дым пахнет 
горвлыми рогами 








Верхняя и нижняя половины 


«морды» готовы. 


Осталось их сварить. 





всего закрепить в нужном положении при 
помощи специальных струбцин-прищепок 
(как показано на фото). Вдоль будущего 
шва нужно очистить детали от краски — 
иначе она внедрится в шов и ухудшит 
его прочность. При сварке важно равно- 
мерно прогревать тонкий пластик и тол- 
стый пруток припоя. Если детали обтекате- 
ля будут нагреваться быстрее, место свар 

ки провиснет, и получившуюся ямку будет 
трудно исправить. 

Чтобы облегчить начальную стадию 
сварки, нужно заострить конец прутка. Ско- 
‘рость нагрева можно регулировать скоро- 
стью потока воздуха. При сварке нужно на 
клонить пруток под углом 45° и придавли- 
вать его в сторону шва с усилием около 
двух килограммов 

Когда сварка закончена и деталь остыла, 
шов зачищают. Плоские и выпуклые места 


3 ВОПРОС-ОТВЕТ 


Приведите четкие и подробные графи- 
ки зависимости между маркой топлива 
и степенью сжатия. 

Андрей ВОКИН, Иркутск. 
«Четкой» зависимости нет, поскольку не 
одна только степень сжатия определяет 
способность двигателя работать без дето- 
нации, Играют, хотя и менее значительную 
роль, форма и размеры камеры сгорания 
и днища поршня, отношение хода поршня 
к диаметру цилиндра, температурный ре- 
жим работы (определяемый типом и эф- 
фективностью системы охлаждения), регу- 


проще всего опилить обычным напильни- 
ком «по металлу». Лучше взять новый — 
тот, которым металл ни разу не обрабаты- 
вали, Свежими режущими кромками пи- 
лить скользкую пластмассу гораздо легче. 
Для зачистки шва в углублениях понадо- 
бится бормашина с металлическими ша- 
рошками. Напильники и шарошки быстро 
забиваются, и их нужно периодически 
прочищать металлической щеткой, Если 
при опиливании вскроются дефекты шва, 
их нужно вырезать тонким бором и прова- 
рить это место заново. 

Перед покраской деталь должна иметь 
ровную и чистую поверхность, иначе ма- 
ляру придется выравнивать ее шпаклев- 
кой, а это уже не здорово; вдруг отскочит 
от вибрации? Зачищать шов лучше толь- 
ко снаружи. Шов, зачищенный лишь 
< одной стороны, будет прочнее; Я знаю 


лировки системы питания, Таким образом, 
‘у каждого двигателя свои границы (по сте- 
пени сжатия) использования бензинов 
с разным октановым числом. № 


Расскажите о принципе работы лепест- 
кового клапана, его конструкции и воз- 
можности установки на отечественную 
мототехнику. 
Михаил ЗАКРИВИДОРОГА, 
г. Мерефа Харьковской обл., Украина 
Обратный пластинчатый клапан (именно 
его часто и называют лепестковым) уста- 
навливают после карбюратора на входе 
в картер; управляет им разрежение в под- 





байкера, умудрившегося разбить одну 
и ту же деталь облицовки пять (!) раз 
за сезон. И ни разу она не лопнула 
по сварочному шву. 

А теперь — что почем. В продаже есть 
много различных фенов от $30 и дороже. 
У самых дешевых не больше двух фикси- 
рованных регулировок температуры пода- 
ваемого воздуха - они тяжелые и гро- 
моздкие, В профессиональных фенах су- 
ществуют плавные регулировки темпера 
туры и скорости подаваемого. воздуха, 
по размеру они чуть больше ладони и ве- 
сят совсем немного. Правда, стоят прилич. 
но - $450-600, Профессиональная бор- 
машина - $120. Плюс различные боры 
‘и шарошки от 60 до 200 рублей за штуку 
и прутки припоя. Покупать такой комплект 
есть смысл в том случае, если собираетесь 
заниматься ремонтом пластика професси- 
онально или же если у вас и у ваших дру- 
зей накопилось достаточно битых обтека- 
телей, Только тогда инструмент окупит се- 
бя. Если вы строите планы изготовления 
обтекателя собственной, ни на что не по- 
хожей конструкции, без такого «джентль 
менского набора» придется туго. Считае- 
те — дороговато? Учтите, в мастерской та- 
кие работы тоже недешевы: сварка - 
$1,5-2 за 1см шва, плюс покраска с подго- 
товкой поверхности $70 за деталь. Общая 
сумма ремонта выходит в среднем около 
$100. Правда, ремонт происходит быстро, 
в простейших случаях - за день, а на заказ 
детали идут месяцами. № 


поршневом пространстве картера. Лепест- 
ковый клапан устраняет обратный выброс 
смеси из кривошипной камеры, улучшая 
тем самым наполнение цилиндра (а зна- 
чит, и мощность) на малых и средних обо- 
ротах и повышая топливную экономич» 
ность. Практически у всех современных 
зарубежных 2-тактных моторов установ- 
лены именно такие клапаны, Если же го- 
ворить об отечественной мототехнике, 
они встречаются на двигателях «Тулы», 
«Совы» и «Пилота». Приспособить этот 
узел на моторы других марок («Иж», 
«Минск», \-50) можно, Как? Об. этом не- 
однократно мы писали в «Мото». № 
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подогнать под диаметр поршня 


БУТЫЛКУ ВОЗЬМИ В ПОМОЩНИКИ 


В мозгодроме в «Мото» № 6-2004 один из авторов предлагал способ уста- ь 
новки поршневых колец при помощи скотча. Я делаю иначе — при сборке {” 
мотора пользуюсь пластиковыми бутылками от различных напитков. № 
Бутылка должна быть ровной, столстыми стенками, без утолщений и риф- 
леностей. Отрезаю верхнюю половину бутылки и разрезаю вдоль, чтобы 








Роман САЛОВ, г. Сафоново Смоленской обл. 


И СТАРЬЕ ЗАСИЯЕТ 


От старости многие пластики (если 
не окрашены) обветриваются — теряют 
блеск, приобретают противную беле. 
сость. Вернуть им первозданную красо- 
ту очень просто — с помощью. пламени 
поверхности нужно слегка оплавить 
Дело кропот- 
ливое, требу- 
ет аккуратно- 
сти и внима- 
ния, но ре- 
зультат того 
стоит (см; фо 
то). Я пользу- 
юсь — миниа- 
тюрной газо: 
вой горелкой 
Если захотите сделать то же, постарай- 
тесь прогревать только поверхностный 
слой, причем небольшими участками. 
А при появлении глянца тут же следует 
переходить на другое место. Чуть зазе- 
ваетесь — и пластик «поведет», 
Николай ТУБАЕВ, 
г. Ковров Владимирской обл, 


«КОЗЛОВ» — 





рассверлить и обработать 


НЕ СНИМАЯ МОТОР 


Зизи К! ера «славится» неудобным 
доступом к силовому агрегату. Даже 
для замены свечи 
нужно  «выкаты- 
вать» весь мотор, 
Я делаю проще: 
ставлю скутер на 
центральную под- 
ставку, под кото- 
рую подкладываю 
брусок толщиной 
10 см, или на бор- 
дюр так, чтобы 
заднее колесо ви- 
село в воздухе 
Затем откручиваю 
амортизатор от 
«ноги» и, опустив 
блок мотор-транс- 
миссия, откручи- 
ваю свечу само- 
дельным ключом, 


| Отрезать 





который 
из обычного автомобильного 

'Антон КОРАБЛЕВ, 

г. Озерск Челябинской обп. 


сделал 


Это вызовет, в лучшем 


НА ЗАПЧАСТИ 


Когда’при ремонте двига- 
теля мотоцикла «Урал 
М67-36» дело дошло до 
головок цилиндров, об- 
наружил, что’ изношены 
не только клапаны, но 
и их направляющие. За- 
менить и притереть кла- 
паны - дело пустячное. 
А вот заменить направля- 
ющие - занятие посерьез 
нее, Мне попались на гла- 
за старые клапаны от 
УАЗа. Диаметры их таре- 
лок оказались практиче- 
ски такими же, как у ир- 
‘битских. Но больше всего 
вдохновило то, что диа- 
метр стержней больше, 
чем у мотоциклетных, на 
один миллиметр. Значит, 
втулки менять не нужно — 
достаточно их отверстия 
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разверткой до 9 мм, как 
на автомобиле. На токар- 
ном станке укоротил 
стержни и проточил ка- 
навки для сухарей. Суха- 
ри итарелки пружин тоже 
взял отУАЗа 
Последующие 20 тыс 
км Убедили, что’ автомо- 
бильные детали намного, 
надежнее мотоциклетных. 
Иван КИРСАНОВ, 
пос. Каменка 
Воронежской обл. 


'Автомо- 
бильные клапаны, ис- 
пользованные автором, 
тяжелее штатных. Поэтому 
ирбитские пружины на 
больших оборотах могут 
не справиться с возрос- 
шей нагрузкой, и клапаны 
не будут успевать вовремя 
вернуться на свое место. 


случае; перебои на боль: 
ших оборотах, в худшем = 
клапаны могут «встретить- 
ся» с поршнем со всеми 
вытекающими  последст- 
виями, Чтобы избежать 
этого, спортсмены в таких 
же ситуациях усиливали 
преднатяжение пружин, 
подкладывая под них 
шайбы толщиной 2 мм 
или устанавливая более 
жесткие пружины, напри- 
мер, от «Москвича»; 
Чтобы срок службы кла- 
панов после такой замены 
был максимальным, втул- 
ки нужно рассверлить 
до диаметра 8,9 мм, а за- 
тем, измерив стержень 
клапана микрометром, 
подобрать такую разверт- 
ку, чтобы зазор между 
клапаном и втулкой со- 
ставил 0,05-0,08 мм. 








ЗВЕЗДЫ 
«СВЕТЯТ» ВЕЧНО 


В моей }аума 350/634 при троганье с места 
что-то 'буксует в двигателе. Оказалось, ве 
‘дущая звездочка моторной передачи про- 
ворачивается на цапфе коленвала. Как ее 
ни затягивал, не помогло, поменял звез- 
дочку — тоже ничего не изменилось. При 
пробуксовке повредился конус на цапфе 
коленвала, Подшипники были в прекрас- 
ном состоянии, так что менять «колено» 
не поднялась рука. Выход один — зафикси- 
ровать звездочку шпонкой, как это сдела- 
но на других мотоциклах, например, 
‘на «Ижах». Чтобы не обращаться к фрезе- 
ровщику для изготовления паза в цапфе, 
посадочное место для нее (диаметром 
4 мм) просверлил дрелью — и шпонка ста- 
ла штифтом. Паз в звездочке шириной 
4,2 мм сделали на заводе. Вот уже год 
эта конструкция исправно работает, 
‘Сергей ПИЩУЛИН, г. Елец Липецкой обл. 
В принципе, конструкция 
вполне работоспособна, но чтобы она 
проработала долго, нужно сам штифт ус 
`тановить в коленвал с небольшим натя- 
гом. А в паз он должен входить с мини- 
мальным зазором (меньше 0,1 мм), ина- 
че его быстро сорвет, Штифт следует из- 
готовить из достаточно’ мягкой стали 
Уж лучше в нештатной ситуации срежет 
фиксатор, чем разобьет коленвал, 


ОШИБОЧКА ВЫШЛА... 


Когда однажды ехал на «Минске» на ры- 
балку, заглох мотор = пропала искра. Снял 
крышку генератора и увидел’ страшную 
картину: почему-то’ ослабло крепление 
датчика и его размолотило ротором 
До дому — 10 км, вокруг лес, помощи 
ждать не’от кого.. Помогла случайность: 
Пытаясь поправить датчик, перепутал про- 
вода, и тот, который идетк нему откомму- 
татора, подсоединил к обмотке освещения 
генератора. Искра появилась! Слабая, 
проскакивала по несколько раз за оборот 
коленвала, но’ она была! От кикстартера 
мотор не завелся, и все равно «растол- 
кать» мотоцики удалось. И потихоньку, 
на средних оборотах, добрался до дома. 
Игорь ЕМШАНОВ, с. Городище, 
‘Санчурский р-н, Кировская обл, 


Ведущий рубрики Борис ДАХНОВСКИЙ 


Вниманию авторов! Направляя материалы: 

в редакцию, обязательно указывайте ваши 
фамилию, имя и отчество (полностью), пас- 
портные данные (серию, номер, кем м когда 
выдан), ИНН и номер свидетельства о пенси- 
‚онном страховании, дату и место рождения, 
адреси номер телефона (желательно). 


3 ВОПРОС-ОТВЕТ 


Какое современное масло предпочти- 

тельнее для «Днепра» МТ10-36? В инст- 

рукции, выпущенной в 80-е годы, указа- 

ны марки, которых теперь нет в продаже. 

Елена МИХЕЕВА, 

г. Рыбинск Ярославской обл. 

Пригодны как для двигателя, так и коробки 

передач масла $АЕ 15\/40 по классифика- 

ции АР! $Е/СС, а по действующему россий- 
скому стандарту = М-63/14-Г. №4 


У моего «Иж-Ю4» постоянно заедает 
педаль заднего тормоза в нажатом 
положении. Что делать? 
‘Сергей ПЕЧИНКОВ, 
г. Сосновый Бор Ленинградской обл. 
Причин может быть три: изношены колод- 
ки барабанного тормоза (или сам’ бара- 
бан), не смазаны поверхности трения при- 
вода тормоза или неисправна возвратная 
пружина колодок — сломалась или растя- 
нулась. Все эти причины легко определяют- 
ся иустраняются. 4 


Можно на «Иж» установить обтекатель, 
раллийного типа? 
Максим ХАРИТОНОВ, 
г. Добрянка Пермской обл. 
Согласно требованиям ГИББД, вносить из- 
менения В заводскую конструкцию прибо- 
ров освещёния запрещается. Но если очень 
хочется, сделайте, как вам удобно, однако 
чтобы ‘узаконить изменения, придется 
пройти процедуру сертификации во ВНИИ- 
мотопроме. № 


Различаются ли карбюраторы для 
‘моторов 21 и 4Т? 

Павел КУЗНЕЦОВ, Уфа 
Нет, не различаются, Однако на 4-тактные 
двигатели обычно устанавливают более 
сложные карбюраторы с постоянным раз- 
режением в диффузоре (тип СУ), которые 
имеют поворотную. дроссельную заслонку 
и золотник, а на 2-тактные = содним дрос- 
<ельным золотником. № 


Поместится ли в раму «Планеты» 
двигатель Уатава ХТ600, и какие 
потребуются переделки? 
Александр ЛОГИНОВ, 
г. Камышин Волгоградской обл, 
Влезть-то он влезет, место еще останется, но 
возникнут законные претензии со стороны 
ГИБДД. Да и страшновато будет ездить на 
таком снаряде с печально известными «пла- 
нетовскими» тормозами и подвесками. №4 


‘Стоит на «Иж-Юпитере» смонтировать 
систему выхлопа по схеме «2 в 1»? 

‘Александр САЗОНОВ, 

г. Ишимбай, Башкортостан 

Если объединить два выпускных патрубка 

водну выхлопную трубу, то на 10-15% сни- 

зится мощность и увеличится расход топ- 

лива, Дело в том, что,для 2-тактных двига- 


телей оптимальная система выпуска — каж- 
дый цилиндр со своей настроенной трубой 
(резонатором). №4 


Удастся ли мне на «Пилот» без переде- 
лок установить вилку от «Минска» 
‘или «Совы»? 

Владислав ШОЛЕРОВ, Красноярск 
Установить вилку от названных мотоцик- 
лов несложно. Переделки неизбежны, ес- 
ли решите использовать «пилотовское» 
переднее колесо. Проще оставить колеса 
«родные», то есть от «Минска» или «Со- 
вы», но тогда «передок» мокика окажется 
перегруженным. 

А действительно ли в этом есть необхо- 
димость? Дело в том, что характеристики 
подвесок мотоциклетных узлов рассчитаны 
на двух человек и более тяжелый мото- 
цикл. На одноместном мокике такая пере- 
становка целесообразна только в случае, 
если водитель в «весовой категории» выше 
средней. Или если используете мокик 
‘для тренировок на кроссовой трассе. №4 


Купил для «Иж-Ю5» поршни, ауних от- 
верстия под палец смещены на 2 мм 
в сторону выпускных окон. Зачем, ведь“ 
у старых поршней отверстия располо- 
жены по центру? 
Андрей ЗАВЕДИНОВ, 

г. Кониково Тверской обл. 
Смещение поршневого пальца сделано 
для снижения уровня механического шума 
от так называемого «перекладывания» 
поршня в верхней мертвой точке. № 


Можно ли на «Иж-ЮЗ» установить глу- 
‘шители от «Иж-Юнкера»? Не изменит- 
ся ли мощность мотора? 

Артем КОСИКОВ 
Установить выпускную систему от «Юнке- 
ра» на любой другой «Иж» невозможно, 
поскольку рамы У них разные. Да и если бы 
перестановка была возможна, игра не сто- 
ит свеч: мощность двигателя практически 
не изменится, но повысится. «мощность» 
претензий со,стороны ГИБДД. № 


Купил немецкий мотоцикл М2-250 1984 
года. Где найти литературу о нем, хотя 
бы технические характеристики? 
‘Алексей БАРАНОВ, 
с. Большое Село Ярославской обл. 
Поскольку мотоциклы этой марки в СССР 
не поставлялись, то литературу на русском 
языке не найти. Технические характеристи- 
ки публиковались в первом выпуске ката- 
лога «Мир мотоциклов"95», выпущенного 
издательством «За рулем». 4 


Как увеличить ресурс кривошипно- 
шатунного механизма «Иж-Ю»? 

Игорь ВЫСОЦКИЙ, Минск, Белоруссия 
Ресурс, то есть время работы до замены 
или капитального ремонта любого узла 
мотора, определяется качеством исполь- 
зуемого масла и нагрузками на двигатель. 








Нагрузки во многом зависят от опыта во- 
дителя и стиля его езды, Новичок и само- 
деятельный гонщик-самоучка не умеют 
создать условия для мотора, чтобы он ра- 
ботал долго и исправно. Если действи- 
тельно хотите продлить жизнь «железу», 
внимательно прочитайте инструкцию 
по эксплуатации и, самое главное, сле- 
дуйте ее советам. 4 


Можно установить в 2-тактный двига- 
тель поршень от 4-тактного? 

'Антон ЛЯХОВ, д. Краинка Тульской обл. 
Нельзя — они разные по конструкции: в юб- 
ке поршня 2-тактного мотора есть окна для 
продувки цилиндра, а в головке 4-тактного, 
сделаны проточки под маслосъемные коль- 
ца, а на днище проточки под клапаны. № 


Как рассчитать развесовку мотоцикла? 

Иван ЛУКУТОВ 
Однозначно ответить невозможно, по- 
скольку оптимальная развесовка (доля 
‘от общего веса, приходящаяся на переднее 
и заднее колесо) определяется конструк- 
тивными параметрами, такими как база 
мотоцикла, вылет вилки и угол наклона 
рулевой колонки. № 


Что произойдет, если на 5 мм поднять 
окна в цилиндре «Совы»? 

Вячеслав ЕВСТРАТОВ, 

‘пос. Сосновка Московской обл. 

Успожнится запуск двигателя, возникнут 

провалы в его работе на всех режимах, у 

мотора разыграется зверский «аппетит». № 


Как повысить эффективность глушите- 
лей мотоциклов }аууа 638 и «Иж-Ю5», 
не снизив их мощность? 

Михаил РУСАК, С.-Петербург 
Этот вопрос из серии «Как меньше кормить 
корову, не снижая надои молока?» № 


Подскажите, можно ли сделать водя- 
ную рубашку на да\муа 350/638? Снизит- 
ся ли после этого шум мотора? 
Юрий ЦВИРОВ, г. Черкесск 
Карачаево-Черкесской республики 
Шуметь, несомненно, будет меньше, 
но вот осуществить переделку непросто. 
Мало сточить алюминиевые ребра рубаш- 
ки охлаждения цилиндра и наварить на их 
рубашку охлаждения. Нужно еще подвести 
‘охлаждающую жидкость к головке, устано- 
вить помпу, термостат, подобрать радиа- 
тор. © сложностях подобных работ говорит 
хотя бы тот факт, что сам завод }ла\ма не по- 
шел на подобную модернизацию, а начал 
устанавливать покупные двигатели © жид- 
костной системой охлаждения, №4 


Ведущий рубрики 
Иван КСЕНОФОНТОВ 
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гззи, В ТЫЛУ ВРАГА МИССИЯ НЕВЫПОЛНИМА? 


Еще задолго до Мо\юбР Японии было ясно, 
что события предстоит пережить необычные 
Трасса Мотегу 
тива поражения ее ко 
да еще и от пило` 
в конкурирующую 
вищной. Видимо, 

го удара, президент Нопда Мотогз Сотрапу Та 
кео Фукуи собственной персоной вет 
Жибернау и Максом Бьяджи, чтобы 
ть их на победу над заклятым сопер 


родной дом Нопда, Перспек 








анды на своем же треке 
скандально 
Уатава 





ушедшег 
выглядела чудо 


редставляя 





‚илу возможно 








чался 
с Сете 


вдохно 





ником - Росси, Против того выставили аж семе. 
рых: к шести постоянным участникам чемпио 
Тору Укаву 


ся незадолг 


ната добавили еще однога 





1о этому 





ловоду Доктор обмолви, 





до гонки: «Я уверен, что последние три месяца 





Укава только тем и занят 
по Мотеги днем и ночью. Впрочем, он не при 


ставля 


что нарезает круг 





ольшой опасности» 
поддержки и 
звезда команды Тее!опка Момзаг Колин 
варде в пятницу. 
ние Техасского Торнадо предоставили АС2! 


с новым шасси, 





Не остался, бе: восходящая 








Перед гонкой, в распоряже 


Росси с Бюрджесом признались: предетоя 


‘онка будет для них очень тяжелой, Старт-стопо’ 








вый характер трассы означает, что огромное зна 














чение приобретает динамика мотоциклов 
именно тот параметр, которым блещет Нопаа 
и что ‘остается ахиллесовой пятой Уатана 
На Мотеги аж семь участков, где ВС2!! может вы 


игрывать у М1 целый корпус только за счет уско. 
рения! Миссия Росси победить — невыполнима? 
ую 
коррективу в казавшийся ясным расклад сил 
воим бешеным характе. 


Первый же поворот внес кардинальне 








Печально знамениты 





ро 
и буквально снес Хопкинса, что 
редь, ходу аж шести участник 
Больше всего пострадали Хопкинс и Ро 
(5и2\К), Хопкинс, кроме двух сломанных ребер 


убокой раны ягодицы, потерял возможность 


Лорис Капиросси не удержал свой Бисай 





в свою оче 





привело к 





ртс 





иг 





реализовать поул-позишн. Робер 





пострадал 











еще больше — его травмы оказались настолькс 


что в кажем забе 





ерьезным Катаре. ая впе 

















ред, на следующем этапе, он не выступал. 
По словам Хопкинса, «все произошлотак, буд 
то меня сбил товарный поезд, выскочивший ни 
откуда». Трудно сказать, есть ли связь между 
этим событием и другим, но череда неудач 
для ЗигиК! началась с того, что менеджер коман: 
ды Гарри Тэйлор заработал травму, поскольз 


нув 





исьвд 





евой накануне гонки. 








Однако авария в тала фа. 
тальной не для все Макото 
Тамада и Карлос Чека избежали коллизии. 
Я услышал сзади сильный шум, но до конца 


круга точно не знал, что произошло», — заявил 





Вален радости Доктора, 








в результате аварии с трас 


ы сошел и оду 


из его основных «пан 





Макс Бьяджи, 





| хоть и страдал, но гонку продол 





Та же участь постигла | 





жить не смог. и Хай 


дена и Колина Эдвардса, который, кстати, впер 





вые квалифицировался лучше своего партнера 








Сете Жибернау. Саь 





рнау явно 





был не в ударе. По его словам, подвеску мот 


цикла так и не удалось оптимальна настроить 
под Мо него он рекордно пл 


лифицировался и впоследствии запорол гонку. 





и, из хо ква 









динственным пилотом, оказавшимся в сипах 


бросить вызов Росси, был Макото Тамада, Пос 


ле долгого чвисения На хвосте» Доктора он все 





таки обошел его на десятом круге, воспользо 
безусловным превосходством НопЧа 


на прямых. К концу гонки разрыв между Тама 


вавшись 


дой и Росси достиг шести секунд, И это сделало 


японца героем дня — на радость хозяина трассы 





Росси финишировал вторым, также значитель 


но оторвавшись от преследователей. «После де. 
сяти кругов резина на моем мотоцикле стала 


больше скользить в ускорениях-при выходе 


из поворотов, и потому вернуть себе лидерство 
дь 





уже не мог. А выиграть хотел очень» 





жил Росси после гонки 








Миссия провалена? Но что есть миссия 
для Росси на Мотеги? Взять максимум очков, ко 
торые он мог взять на этом мотоцикле, на этой 
трассе. С нею он справился 





Однако самой большой сенсацией стало тре 


тье место (в первый раз после возвращения 


в Мо!обР) пилота команды Камуазак! Шиния На’ 


кано, «Зеленые» праздновали с остервенением! 


И понятно: «Кава» - единственный в Мо\обР. 





м 





цикл, сохранивший классическую очеред: 


ность «выстрелов» своей рядной 
самым 
в чемпионате. (Остальные команды, использую: 
тверки; 
имитирующую \-образные 


четверки», 


что делает егс трудноуправляемым 





ща 
ность 


рядные перешли на очеред. 





выстрелов» 


двигатели. Неравные интервалы между «взры 





вами» в цилиндрах обеспечивают гораздо луч 


ший контроль при ускорении из поворотов, да’ 


ваяр 





зине больше времени на обретение конта. 
кта с асфальтом после микропробуксовки.) 
В завершение не могу не отметить: несмотря 





на незажившую 
пилот АрпВа Шейн Бирн, Он занял 13-е место. 

Антон БАРСУКОВ, 

корр. «Мото» в Великобритании, 

фото бАЦЕО!5Е5 РОВТИМА УАМАНА 


травму, в участвов: 
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1зи эта: ПРОПЫЛЕСОСИТЬ, 
ВЫМЫТЬ С МЫЛОМ! 


То, что на трассе-дебютанте Гран-при в Катаре 
возможны всякие неожиданности, говорили 
водин голос все специалисты еще до начала со- 
ревнований. Повод был: скользкая от песчаной 
пыли и совершенно плоская, без перепадов вы- 
сот трасса — это что-то новое в МотобР, Худшие 
опасения оправдались. 

По итогам квалификации На стартовой ре- 
шетке первым стоял Карлос Чека, за ним Алекс 
Барруш и Сете Жибернау. Лидер чемпионата 
Валентино Росси — на самой последней пози 
ции! Он показал в квалификации восьмой ре 
зультат, да еще за нарушение регламента сорев- 
нований был «награжден» 6-секундным штра- 
фом, Формулировка: «Чистка стартовой пози. 
ции», Помощники Росси смели, а потом и смы- 
ли сразгонного участка его полосы пыль, чтобы 
заднее колесо меньше пробуксовывало. А вот 
этого-то делать нельзя: все гонщики должны 
стартовать в равных условиях, что справедливо, 
Подметапьщики из команды Макса Бьяджи то 
же провели «мини-уборку» — и тому тоже при- 
шлось стартовать из последнего ряда, Однако 
Доктор совершил невероятное — в первые же 
секунды гонки выскочил на девятое место 

А пелитон повел Жибернау, на колесе 
унего «повис» Чека, за ним Эдвардс. К середи 
не гонки Росси перебрался на четвертую 


СЕТЕ ЖИБЕРНАУ: 


ЖИБЕРНАУ и Рубен ЧАОС 


Колин ЭДВАРДС, Сете' 


позицию и уже готовился к атаке Эдвардса. 

За 15 кругов до финиша гонка потеряла коро- 
ля: Росси в повороте выехал на линию разметки, 
колеса УатаКа потеряли сцепление с трассой, 
мотоцикл «пустился в пляс» — и главного героя 
чемпионата вынесло в гравий. Падение закон 
чилось без видимых травм. 

А Сете Жибернау еще раз доказал свою спо 
собность лучше других приспосабливаться к не 
благоприятным условиям и финишировал пер. 
вым, Но рекорд максимальной скорости устано- 
вил неон, а «вечно второй» Макс Бьяджи — 334.4 
км/ч (Жибернау — 327,9 км/ч). Вторым закончил 
гонку Колин Эдвардс. Новичок Рубен Чаос (Испа 
ния) на Уатава смог завоевать свой первый по 
диум в карьере — он финишировал третьим 

Из-за плохого сцепления колес с покрытием 
не избежали аварии Джереми МакВильямс 


СПФРТ 


и Нобуацу Аоки, несколько гонщиков «уезжа 
ли» в гравий, но возвращались на трассу 
По разным причинам не добрались до финиша 
Чека, Накано, Бэйлис, Капиросси, Ходжсон 
и Меландри, Ничего подобного на Гран-при 
‘еще не бывало! И будут правы Росси и Бьяджи, 
если в следующий раз потребуют от принципи- 
альных организаторов трассу в Катаре хоро- 
шенько пропылесосить и вымыть с мылом. 
Чемпионат мира (после 13 этапов из 16): 

1, В, Росси (Италия, Уатава) — 229 очков; 

2. С. Жибернау (Испания, Нопда) — 215; 3. М. БЯд. 
жи (Италия, Нопёа} - 168; 4. К. Эдвардс (США, 
Нопда) - 131;5_А, Барруш (Бразилия, Нопа) — 
128; 6, М. Тамада (Япония, Нопфа) - 120;7. К, Чека 
(Испания, Уатава) — 102; В. Н, Хайдем (США, 
Нопда) - 94; 9. Л, Капиросси (Италия, Руса) 
84; Ю. М. Меландри (Италия, Уатана) — 75, 





«Я ИСПАНЕЦ, МНЕ НРАВИТСЯ СОЛНЦЕ» 


В мировом чемпионате он достаточно силен, чтобы говорить о нем, как о само- 
стоятельной личности, не упоминая имени его главного соперника. Но не обой- 
тись: для большинства он единственный, у кого есть шанс отобрать корону чемпи- 
она мира у Валентино Росси. Собственно, и сам Доктор признает: в общем зачете 
Гран-при у него лишь один по-настоящему опасный соперник — Жибернау, спортс- 
мен, немного запоздало выросший в звезду первой величины. 

Зато теперь все атрибуты звездности налицо: промоутеры кандидата в короли ста- 
рательно заботятся о том, чтобы эксклюзивное интервью с ним длилось не дальше 
15 минут и проходило вдали от посторонних глаз в тесной комнатке моторхоума. 


Там и состоялся разговор с Жибернау. 


— Сете, для меня, как журналиста, и для мил- 
лионов поклонников мотогонок важно знать, 
как все-таки правильно произносятся ваши 
имя и фамилия? Каких только вариантов не 
услышишь — например, Сет Жиберно, ваша 
<естра Кристина говорила, что в семье, про- 
живающей в Кастилии, все называют себя 
Хибернау... Но поскольку в Каталонии, где вы 
теперь живете, несколько другие правила 
произношения, весь остальной мир выбрал 
в качестве «стандарта» — «Сете Жибернау». 

— Отвечу как в рекламе: мир сделал правиль- 
ной выбор. 
— Кем вы себя считаете — кастильцем, ката- 
лонцем? Это опять-таки к тому, чтобы 
не ошибаться в репортажах. 


— Я - испанец (пожимает плечами). Вот 
и в паспорте записано — «испанец». Давайте 
о чем-то другом — мне не по душе разговоры: 
натемы региональной обособленности. 

— Давайте. Быть постоянно в пути не надое- 
дает? Ваш главный соперник жаловался, 
что устал от переездов. 

— Да нет, мне нравится путешествовать. Я от- 
даю себе отчет в том, что переезды вечно 
длиться не будут, так что лучше сейчас полу’ 
чить от них удовольствие, чтобы потом было 
очем вспомнить. 

— Перелеты, судя по статистике, стали в пос- 
леднее время безопаснее. О гонках этого не 
скажешь — скорости возрастают, пугающих 
падений все больше... Что чувствуешь, когда 


на твоих глазах соперник улетает в гравий? 

— Не люблю говорить и об этом. Особенно 
того дня, когда погиб Дайджиро Като. Нужно, 
конечно, отдавать себе отчет о мере риска на- 
шей профессии, но в момент начала гонки бло. 
кируешь все мысли на эту тему. Твоя безопас- 
ность — твоя собранность, предельная концент 
рация внимания. 

— Тем не менее, не всегда это помогает. 
В нынешнем сезоне и у вас были не только 
победы и подиумы. 

— Какиу всех пилотов. Я всегда говорю: мы лю- 
ди, балансирующие на краю опасности, где тех- 
ника и организм работают на пределе. Там, на 
‘скорости 220 км/ч на повороте и «под 350» на 
прямой, до насеще никто не был. В каждой гонке 
ты выясняешь, где та грань, за которой — авария. 
— У вас сложилась репутация «человека до- 
ждя». Может, существуют какие-то секреты 
победной езды по мокрому покрытию? 
Не пытаюсь выпытать, какие именно, про- 
сто есть или нет? 

— Не знаю, правда, — не знаю. Просто у меня 
получается лучше, чем у многих. А за счет чего?. 
Иногда комментаторы утверждают: он любит ез- 
дить в дождь. Ха! Найдите хоть одного нормаль 
ного мотоциклиста, который любит поворачи- 
вать на лужаж! Я испанец, мне нравится солнце. 
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СПОРТ 


То, что быстро приспосаблива 
юсь кизменению условий, — по 
годных, в «поведении» техни- 
ки, вмешательству особенно: 
<тей трассы, как в Катаре, — это 
правда, Крометого, важно, что. 
бы гонки не стали рутиной 
Я люблю соревнования И тесты, 
люблю совершенствовать себя 
и технику, постоянно учусь 
на своем и чужом опыте. 

- Ну, а когда выходите 
на первую позицию в об- 
щем зачете чемпионата, 
бремя лидерства не давит? 
Тогда, наверное, становится 
не до «художеств»? 

Да я вообще не люблю 
мыслить стратегически! Счи 
тать очки в продолжении всей 
гонки?! Нет уж, спасибо! В каж 
дом Гран-при все для меня на 
чинается заново, и нет тут ни- 
какого бремени, Цель всегда одна — победить 
в данной конкретной гонке, А какое место будет 
в генеральной классификации — посмотрим. 

- Есть расхожее мнение: в современном 
<порте врагов нажить легко, а друзей завес- 
ти практически невозможно. Согласны? 

Нет, абсолютно! У меня прекрасные отно- 
шения с ‘Алексом Барушем, Кенни Робертсом 
и с Валентино тоже, несмотря на то, что наши 
поединки проходят жестко... А Капиросси 
тот вовсе душа-человек! 

- Ачто скажете о Чаосе? 

Рубене? Только самое лучшее! Я его узнал 
очень давно — задолго до того, как мы встрети. 
пись в премьер-классе, Очень талантливый па: 
рень! Кстати, он пришел в МогобР не на один 
год — вот увидите 
— Он ведь из Барселоны, как и вы... Кстати 
говоря, часто ли удается приезжать в свой 
город. Я не имею в виду «рабочие визиты» 
на гонки и тестовые уик-энды? 

Реже; чем хотелось бы. Ноя строю дом в Бар 
селоне, неподалеку от родительского. Когда уйду 
на покой, поселюсь в нем — в этом нет сомнений 
— Оценивая ваши физические кондиции, по- 
нимаешь, что на покой вам идти не скоро: об- 
щепризнано, что вы один из самых атлетично 
сложенных мотогонщиков. Что делаете для 
поддержания такой великолепной формы? 
Часто приходится качать мускулатуру? 

— У нас в семье все от природы очень крег: 
кие. А от штанги стараюсь держаться подальше 
лишняя мышечная масса в мотогонках — поме- 
ха, Специалисты моей маленькой команды 
тренер, массажист, врач-диетолог, отвечающие 
за мою физическую подготовку, рекомендуют 
больше бегать и крутить педали; что и делаю 
мне это нравится. Если уж об этом зашла речь 
то скажу, что велосипедный спорт — суперспорт 
и я понимаю, насколько трудно приходится 
в нем профессионалам 
— Вы, наверное, следите за их выступления- 
ми, ведь в велоспорте позиции Испании 
в последнее время очень сильны. 

— Нетолько в вело — мы вообще в спорте быст: 


не 
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ро прогрессируем. Я стараюсь успевать смотреть 
разные соревнования, мне все интересно — фут 
нно триал 





бол, теннис, все моторные виды, осо 
- С телевизионными пристрастиями все 
ясно. А скино? 

— Кино смотрю нечасто, так что из того, что 
очень нравится, отмечу неновый фильм «Кри 
Знаете, отец старается всю 
жизнь меня убедить не глазеть на экран, а по 
больше читать книги. Но, увы. 

— Понял, о любимой книге вопрос опускаем. 
Ну, алюбимое блюдо? 

Одно из любимых - суши. Это из заморско 
го.. Однако отвечу по-другому: если бы меня ог 
раничили в меню, но дали бы возможность вы 
брать то, что готов есть всю оставшуюся жизнь, 
я бы, выбрал испанскую кухню 
Она лучшая в мире! 

— Стакой любовью ко всему отечественному 
вы, наверное, ездите исключительно на «Се- 
атах» или «Фордах» валенсийской сборки? 

Нет, в отношении автомобилей я всеяден: 
рулил — от«Смарта» до «Феррари». 
- Всеяден и в отношении двухколесных 
<редств передвижения - перебираете от 
<портбайка до скутера? 

— Ну, скутер вычеркните — на нем я способен 
передвигаться только по паддоку. 

В этот момент нашей беседы пресс-менеджер 
команды стала красноречиво поглядывать На 
часы и напомнила гонщику, что у него сегодня 
еще две телевизионные съемки. Жибернау уже 
поднялся, когда вдруг сам задал вопрос 

Когда, наконец, начнут проводить Гран-при 
России? Давно мечтаю побывать в вашей стра 
не, но никак не выберусь, Мне кажется, многим 
понравилось бы у вас гоняться, 
застыл на моем лице — ждал ответа 

Ячуть не брякнул: «Дамы и сами не прочь.» Но 
не нашел точного аналога фразы в английском. 
И ответил несколько не в стиле нашей беседы: 

— Богда услышит ваши слова! 

Беседу провел Сергей КУРДЮКОВ, 
спортивный комментатор телеканала ТВЦ — 
‹пециально для «Мото» 


минальное чтиво», 





конечно 





чем только + 





и его взгляд. 
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3 ОБО ВСЕМ 


БЫЛ ОБИДЧИКОМ, 

СТАЛ ЖЕРТВО! 

Гонщик МотобР Джон Хопкинс сделал пуб- 
личное заявление, в котором снял вину < Ло- 
риса Капиросси за инцидент на трассе Моте- 
ги (Гран-при Испании) 

— Все должны понимать, что Лорие старал- 
ся сделать все возможное, чтобы хорошо вы- 
тупить. Никто из нас не пытается выбить со- 
перников’с трассы; Мы все профессионалы 
и не занимаемся грязными играми: 





Капиросси сбил Хопкинса, когда тот шел 
вторым. Это падение разрушило надежды 
молодого американца на подиум на этапе 

‘Судьба, похоже, отомстила американцу 
8 прошлом сезоне он сам спровоцировал 
массовый завал на ‘гонках Гран-при Япо- 
нии. Тогда НМ его дисквалифицировала 
на одну гонку. Теперь Хопкинс на’ собст- 
венной шкуре почувствовал, каково быть 
Жертвой, 


ПОБЕЖДАЙ И В КВАЛИФИКАЦИИ 

Борьба за приз от компании ВМА! «Лучшему. 
гонщику» по итогам всех квалификаций 
Гран-при (а не основных гонок) преврати 
лась в дуэль между Валентино Росси и Сете 
Жибернау. Чьим станет новенький ВМУ\ 
645С9? Подсчет результатов ведется путем 
сложения квалификационных результатов 
гонщиков на каждом этапе чемпионата. 


УДАР ПО БАРАБАННЫМ 
ПЕРЕПОНКАМ 

Накануне Гран-при Японии гонщик коман- 
ды Камазак! Шинья Накано принял участие 
в шоу, которое прошло в одном из торго. 
вых центров’ Токио. Это была встреча 
спортсменов с поклонниками команды 
Японец продемонстрировал «голос» своего 
Мой 2Х-ВВ: рев 4-цилиндрового аппарата 
достиг отметки 108 децибел, Эта частота 
находится на границе порога болевой чув- 
ствительности для уха человека, Трудно 
сказать, нормально ли себя почувствовали 
«слушатели» — многие, наверное, пожале- 
ли, что не воткнули в уши специальные за- 
глушки, которыми обычно ‘пользуются ме- 
ханики на пит-лейне, но сам Наканотак се- 
бя раззадорил, что на следующий день за: 
воевал. свой первый подиум в премьер: 
классе. Раньше выше шестого места он Ни» 
когда не поднимался 


ТЫ ВИНОВАТ ЛИШЬ В 
ТОМ, ЧТО ТЫ - КОРОЛЬ 


На чемпионате мира в элитном классе МХ1 тон 
задавали бельгиец Стефан Эвертс и француз 
Мишель Пишон, Эвертс на первых этапах сумел 
создать очковый задел, и Пишон оказался в ро. 
ли догоняющего. Оба с завидным постоянством 
поднимались на подиум 

Судьба золотой медали решилась на предпо. 
следнем этапе — Гран-при Ирландии, На трассе 
в Баллайкелли первый заезд выиграл француз, 
вторым финишировал бельгиец. Результат 
Эвертса устраивал: отрыв в 90 очков сделал его 
недосягаемым, и он досрочно стал чемпионом 
Можно больше не стартовать, но, по-видимо- 
му, в контракте Эвертса © УатаРа прописано 
участие во всех Гран-при без исключения (так 
обычно и составляется договор), да и за победу 
в гонке спортсмен получает немалый гонорар. 
Как бы то ни было, Эвертс вышел — и выиграл 
Пишон — второй. 

На последнем этапе в Сан Сити (ЮАР) перед 
глазами француза еще маячила фигура новозе: 
ландца Джошуа Коппинса: опытнейший гонщик 
отставал на 34 очка, но мог и помешать Пишону 


ХОТЕЛИ КАК ЛУЧШЕ 


Конфузом завершилось выступление россиян на 
командном чемпионате Европы в Хорватии. Пла. 
ны в сборной строили грандиозные, тренерский 
совет долго дискутировал, кого посылать «на Ев 
ропу»: необстрелянную молодежь, чтобы наби 
ралась уму-разуму, или сильнейший состав, да- 
бы показать соперникам на что мы способны. 

Команду все-таки укомплектовали лучшими 
из лучших. В нее вошли два действующих чем. 
пиона России — Александр Иванютин и Виталий 
Тонков, а также новоиспеченный чемпион Евро- 
пы Андрей Сафронов. Рассчитывали на высокий 
результат. В классификации наши заняли 9 мес 
то и попали в первую подгруппу. Однако в пер- 
вом же заезде в классе «открытый» упал Сафро- 
нов, получил ушиб ребра, от дальнейшего уча: 
стия отказался, Упал Тенков (класс «250»), по- 
вредил лодыжку и тоже сошел. Лишь Иванютин 
(класс 125») проехал оба заезда (23 и 9 места), 
получил. зачетные очки, но их оказалось 
до обидного мало. По положению соревнова- 
ний, в зачет команде идут очки, набранные в пя- 
ти лучших заездах (из шести), у нас же резуль- 
тативных всего два, В итоге 20 место, Всего же 
в чемпионате участвовало 28 команд. 

Победили бельгийцы, На втором и третьем 
местах команды Италии и Германии 

Первый командный чемпионат Европы 
прошел в Чехии в 2000 году, российская 
<борная заняла 14 место из 20. Своего луч- 
шего результата в этих соревнованиях 
<борная РФ добилась в прошлом году 
в Болгарии — 11 место. Тогда в команде вы- 
ступали Александр Иванютин, Дмитрий 
Паршин и Андрей Сафронов. 


получить звание вице-чемпио- 
на. Другие не в счет — слишком 
велик отрыв в очках, 

В первом африканском за- 
езде Пишон уехал вперед; 
бельгиец особо и не усердет- 
вовал — финишировал вторым. 
Новозеландец закончил треть, 
им. Теперь иу Пишона досроч 
ная медаль — серебряная, рав- 
нокак и бронзовая у Коппинса 
Оставался заключительный за 
езд мирового первенства. 
Авнем возник скандал 

Со старта лидерство захватил Коппинс, у него 
за спиной уже привычно упрямо сражались 
чемпион мира и вице-чемпион. В одном из по. 
воротов траектории «дузлянтов» пересеклись. 
Мотоцикл Пишона в момент столкновения на 
полколеса оказался впереди — и он «уложил» 
Эвертса. Обошлось без травм. Эверт вскочил 
и, когда Пишон выезжал из поворота, выбежал 
на встречную полосу петли трассы и запустил 
в своего обидчика очками. Но этого ему показа- 
лось мало. Дождавшись, когда француз завер. 
шиткруг, бельгиец, едущий уже в роли «круго- 
вого», попытался протаранить «хулигана». 
Но француз вовремя увернулся. 

Кто виновен в столкновении? Большинство 


ЕСЛИ ТЕБЯ 
«ВЫДАВИЛИ» 


В начале сезона на старте личного чемпионата 
России «скрестили шпаги» лучшие гонщики стра- 
ны: Александр Иванютин («ЮКОС Моторспорт», 
Москва), Виталий Тонков («Красные крылья», 
Московская обл.) и Андрей Сафронов (СТК 
«Кросс», Смоленск). Каждый силен и амбицио 
зен, каждый заявился в двух классах — «125» 
и«250», и каждому по силам было претендовать 
на чемпионство в том и другом классах, а то 
и сделать «золотой дубль», А что вышло? Вышло 
— поровну: чемпионом в классе «125» стал Ива- 
нютин, в «250» — Тонков. Сафронову повезло 
меньше, зато завоевал высшую награду сезона — 
медаль чемпиона Европы, Все довольны! 
Впрочем, не все. Звучат претензии к системе 
чемпионата, разрешающей гонщикам высту- 
пать в двух классах, И вот почему: приуныли 








специалистов на стороне француза. Остается 
ждать решения АМ: наложит ли федерация 
штрафные санкции на чемпиона мира за не- 
‘спортивное поведение? 


Чемпионат мира-2004 

Класс МХА: 1. Стефан Эверте (Уатава) — 

688 очков; 2. Мишель Пишон (Нолба) - 620; 

3. Джошуа Коппинс (Нопда) - 564 

Класс МХ2: 1, Бин Тоунлей (КТМ, Новая Зелан 

дия) - 622; 2. Тула Ратрай (КТМ, ЮАР) - 506; 

3. Антонио Кароли (УатаВа, Италия) — 447. 

Класс МХЗ: 1. Явис Демария (КТМ, Франция) 
256; 2. Кристиан Бигги (Нопда, Италия) - 235; 

3. Дэниель Врикка (Нопда, Италия) — 207. 


гонщики среднего уровня достижений. Прежде 
«середняк» боролся за место в первой пятерке, 
теперь ему не видать и десятки, «Середняк» ра- 
зочарован, опустил руки, Статистика: к концу 
сезона число участников личного чемпионата 
‹траны сократилось. Успокоиться можно разве 
тем, что резко возросла массовость других со 
ревнований, типа «хобби», куда ‘и переметну- 
лись не самые сильные спортсмены 


Личный чемпионат России 

Класс «85»: |, Евгений Михайлов (СК «Красные 
крылья», Московская обл.); 2. Андрей Стряпан (СК 
«Красные крылья»); 3. Артем Скалкович (личник 

г. Подольс®_ Класс «125»: 1. Александр Иванютин 
(«ЮКОС Моторспорт», Москва); 2. Андрей Сафро, 
нов (СК «Кросс», Смоленск); 3. Дмитрий Паршин 
(«ЮКОС Моторспортя, Москва), Класс «250»; 1 
Виталий Тонков (СК «Красные крылья»); 2. Андрей 
Сафронов (СК «Кросс»); 3. Александр Иванютин 
(«ЮКОС Моторспорт»). 
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: И 
ФИНАЛ ПРОЙДЕТ В РОССИИ 


На летнем конгрессе в Македонии ЦЕМ удовлетворила заявку Тольятти 
на проведение в этом городе финала Кубка европейских чемпионов 
по спидвею среди клубных команд. 25 сентября 2005 года российский 
автоград примет участников финальных баталий. Стадион «Строитель» 


ОТ СЕРЕБРА — К ЗОЛОТУ 


За один этап до окончания серии Гран-при ны 
нешнего года Наилучшие шансы стать чемпионом 
сохраняет неоднократный серебряный призер 
Гран-при австралиец Джэсон Крамп: он опережа: 
ет ближайшего соперника — пятикратного чемпи 





ПОБЕДИЛА, НЕ ГРЕХ 
И ПОКОКЕТНИЧАТЬ 


Без неожиданностей прошел личный чемпио 
нат мира среди женщин (он проводился в два 
этапа). Испанка Лайя Сайнц, перешедшая 
в межсезонье 
из «конюшни» 
Вейа в команду 
Могиеза, вновь 
оказалась самой 
‘умелой, В То: 
де Маре (Испа. 
ния) она закон 
чила этап бе 
штрафных оч- 
ков. В Кордоб, 
(Испания) слег- 
ка ошиблась, но 
все равно стала 
первой 

«Серебро» у 

Лайя САЙНЦ японки Марико 
Хагивары, «бронзу» завоевала француженка 
Клейр Бертранд. 

После награждения пятикратная чемпионка 
мира и трехкратная чемпионка Европы Лайя 
Сайнц выглядела счастливой: охотно позирова- 
ла фоторепортерам, кокетливо играла глазками 
и наслаждалась чемпионской славой. 

















сильнейших 


онамира Тони Рикардсона из Швеции на 17 очков. 

Дела у Рикардсона не ладились почти весь 
сезон, Только на шестом этапе в родном горо. 
де Гетеборге ему удалось пробиться в призеры 
иприблизиться к тройкё лидеров. На Гран-при 
Словении в Кршно (7 этап) Рикардсон нако 
нец-то победил 

Восьмой этап проходил 
в Быгдоше (Польша) и за 
вершился победой поляка 
оба, Второе 
и третье места достались, 
Джэсону 
Крампу и Тони Рикардсону 





Томаша Го 


соответственно, 


Чемпионат мира 
(после восьми этапов 
из девяти): 





1. Д.К 
(Австралия) 


2 Т.Рик 








(Швеция) — 130; 
3. Г. Хэнкок (США 
4. Л. 


-17; 
(Австралия) - 15 
ен (Дания) 100; 


Голлоб (Польша) - 9° 








ГРОЗА ФУДЗИЯМЫ 


Гонщик Такахиши Фуджинами 
стал чемпионом мира. 
13 января 1980 года в японском местечке Мие 
в семье Фуджинами появился на свет карапуз, 
ему дали имя Такахиши - имя деда. Малыш рос 
смышленным, боевым, непоседой, любил уст 
раивать гонки на велосипедах с соседскими 
мальчишками, Любовь к скорости привела Хи. 
ши (так ласково называли его в детстве) в сек: 
цию мотокросса. По нынешним меркам он при: 
общился к мотоспорту поздновато — 
в 15 лет начал выступать в юниорских соревно- 
ваниях в классе «125» 

Однажды попал на соревнования по триалу. 
В них участвовал и Дайжиро Като — тот самый, 
который позже стал гонщиком-шоссейником 





только 





Фуджи в окружении поклонниц. 


готовится к столь значимому мероприятию. Уже установлены новые 
пластиковые кресла для 6200 зрителей. Чтобы оценить степень готов 
ности, на стадионе побывал губернатор Самарской области Константин 
Титов. Он не упустил случая понаблюдать за гонкой года 
российских дружин — 
и октябрьского «Лукойла» 


встречей 


тольяттинской «Мега-Лады» 


«НАВЕЛ ШОРОХУ» 


Первый чемпионат Европы в гонках мотоциклет 
ных пар, завершившийся финалом в венгерском 
Дебрецене, оказался счастливым для сборной Че- 
хии (в ее составе все выступают в чемпионате 
Гран-при — братья Лукаш и Алеш Дрымлы, Богу 
мил Бргел). Серебро от 
правилось в Россию, 
в город Октябрьский, 
представители которо’ 

го — Ренат Гафуров, Се: 
мен Власов и Сергей 
Филюшин — и стали ос 

новными «забивалами», 

«Навел шороху» Га 
фуров, набравший 15 





очков (это второй пока Ренат ГАФУРОВ 
затель после Бргела) 
Именно он «втащил на своих плечах» россиян 


в перезаезд за 2-4-е места. И здесь Гафуров не 
спушевался — обыграл поляка Рафала Шомбер: 
ского. Кстати, в очном поединке с чехами Ренат 
обошел по ходу заезда чемпиона Европы Бргела: 
Шокированный произошедшим 
мог прийти в себя, а затем пожал Гафурову руку. 


чех долго не 





в элитном МоюбР (трагиче 
в прошлом году), Като стал кумиром юноши 
После соревнований, набравшись смелости, 
Хиши обратился к нему напрямую: научи! 
И получил согласие. 

Фуджинами дебютировал в триальной дисци: 
плине в 1996 году, был самым молодым в нацио 
нальном чемпионате, Острые на язык болельщи 
ки наградили его прозвищем Гроза Фудзиямы 
Оно прилипло и, надо полагать, навсегда 

Фуджинами не забыл своего первого учителя 
в знак благодарности наставнику на своем шле’ 
ме написал «74» — этот номер был нагрудным 
номером Като. 

В свои 24 года Фуджинами добился довольно 
многого: пять раз становился вице-чемпионом 
мира по классическому триалу и в залах. Пять 
лет подряд японец проигрывал только много. 
хратному чемпиону мира шотландцу Дугу Ламп' 
кину. Несомненно, Япония ждала, что наступит 
анный миг, когда чемпионом мира по триалу 
станет их земляк. Ждал его и сам Хиши. Поа 
победы он бросил реплику: «Я сыт по горло тем, 
что был номером два». И вот цель достигнута. 

‘Сегодня чемпион мира и национальный герой 
Японии живет Не на родине — предпочитает Ис- 
панию. В Каталонии, в живописном уголке Тор. 
роела де Монт все готово для приема нового чле: 
на семейства, Верная подруга — Наоми осчастли- 
витпапашу-чемпиона девочкой. Будущей дочери 
и посвятил свою победу в чемпионате мира. 


ски погиб на гонке 


же, 











| >. 
СТАРИКИ-РАЗБОЙНИКИ 


Завершился 
России по эндуро. Спортсмены соревновали 


открытый личный чемпионат 





в двух классах: «4-тактный» и «2-тактный» — 


по типу мотора. Кубатура мотоциклов 
во внимание не принималась, Первый этап 
прошел в Удмуртии под Ижевском, второй — 





в районе подмосковного села Ильинское 


третий на трассё «Анина дача» в подмосков: 
ной Коломне 

Победители и призеры «многодневки» из го 
да в год традиционно одни и те же, правда, ка 
ждый сезон они меняются местами на подиуме 
В Классе «двухтактников», на 
всех выступал прошлогодний чемпион страны 
Вячеслав Казаров (СТК «МГАУ», Москва) и стал 
двукратным. Титул вице-чемпиона Росс 
воевал Олег Кузнецов (СТК «Подшипник», Мо 





этот раз лучше 





и за 





и 2002 годах 
ний Ме 


сква) — чемпион страны в 200 
Замкнул тройку лидеров их земляк Е 

















‘дин (СТК «Архитек») 

8 группе ырехтактников» победил 
МСМК, многократный че 

гей Поваров (СТК «Экс 

трим», Коломна) - ви 








чемпион 2003 года. © 


ная н 





аграда у его одноклуб 
ника Алексея Колесникова 


(на прошлогоднем чемпио- 














нате он был третьим). «Брон 
за» — у гонщика из Подбль- 
ска Леонида Суханова 
(ДТУМ), многократного чем 
пиона СССР, чемпиона Рос 
сии 2003 года 

Чем объяснить то обстоя: 
тельство, что в эндуро побе 
ждают гонщики со стажем 





(средний возраст призеров — 





40 лет)? Ведь на старты выходят и молодые, 
преуспевшие в мотокроссе спортсмены, «Ста 
рички» отвечают: «В гонке думать надо», иначе 





говоря, опыт и знание специфики эндуро име- 


ют определяющее значение. 








НА «ЕГИПЕТСКОМ РАЛЛИ» ГОНЩИКИ КТМ СОШЛИ С ТРАССЫ. 
КОМАНДА ОБЪЯВИЛА ТРАУР 





Тела! РВагаопз тегпанопа! Стоз$ Соупну Вай — 
официальное название «Египетского ралли» 
Его участники стартовалиот подножия Сфинкса. 
Будучи этапом чемпионата мира по внедорож- 
ным ралли, соревнования собрали 65 спортеме- 
нов, в томчисле весь цвет дисциплины - восемь 
пилотов официальной команды КТМ: итальян- 
ца Фабрицио Меони, французов Ришара Сенк- 
та, Жана Бруси и Сирила Депрэ, испанцев Мар- 
ка Кома, Исидра Эстева Пухоля и Жорди Дурана 
(подменившего Хуана Рому) = все на КТМ 
\С4 660, а также чилийца Карло де Говардо — 
нынешнего лидера чемпионата мира 8 классе 
«450», выступающего также на КТМ. 

Караван мотоциклистов направился на запад 
к оазису Сива, что рядом с ливийской границей 
— очаровательному местечку, где когда-то рас- 
полагалась резиденция Клеопатры. Стояла не- 
сусветная жара — до +42°С. После первого 360- 
километрового спецучастка гонку возглавил 


Ришар Сенкт родился в 1970 
году. До 18 лет увлекался мото- 
кроссом. После успешной карьеры 
в соревнованиях эндуро (он был 
чемпионом Франции в 1989 году) 
начал выступать в ралли-рейдах 
в составе престижных команд 
'Нопда, ВММ/, КТМ, дебютировал 
‘на «Дакаре» в 1991 году. 
Трехкратный победитель 
«Дакара», дважды выигрывал 
«Тунисское ралли», четырежды — 
«Атлас-Марокко», «Египетское 
ралли» (2002 г.). Чемпион мира 
по внедорожным ралли 

2002 года. 

Спортивная карьера Ришара 
‘енкта — легенда в ралли-рейдах. 
Гонщик был женат, у него 
‘остались двое детей, 


Марк Кома. Но На втором таком же по протя: 
женности этапе, когда участники оказались в са 
мом центре пустыни, Фабрицио Меони нанес 
удар соперникам — выиграл два СУ и возглавил 
общий зачет, Хотя тосканец и не перестает по- 
вторять, что. «пенсия не за горами», он проде- 
монстрировал, что еще не все сказал на мотоци 
кле. (Это ктому, что почти все гонщики-мотоци 
клисты «по возрасту» пересаживаются на авто. 
мобили и уже на нем продолжают участвовать 
в автомобильном зачете ралли-рейдов.) 
Однако уже на следующем этапе, который 
проходил через каменистое плато, каньоны, пе. 
ресекающие знаменитую Белую пустыню, Меони 
из-за неполадок в мотоцикле был вынужден 
сбросить скорость. Место лидера занял Депрзэ, на 
втором месте оказался Кома, на третьем — Сенкт 
Трагедия произошла на следующем этапе. 
ралли потеряло одного из своих лидеров: — 
34-летнего француза Ришара Сенкта. В первый 


раз в этот день он упал на 120-м километре, 
но со свойственной ему настойчивостью про- 
‘должил борьбу. Во второй раз — на 285-м кило- 
метре скоростного песчаного участка, «Свидете- 
лей случившегося не было, обстоятельства па- 
дения не известны», — сообщила пресс-служба. 
О случившемся передали по рации участники, 
ехавшие следом. Медицинский вертолет при 
был менее чем через 5 минут, еще до того, как 
сработал маячок бедствия Сенкта. Пострадав- 
шего доставили в’ мобильный медицинский 
центр гонки, где вскоре он скончался 

После драмы интернациональная команда 
КТМ приняла решение гонку прекратить, Спорт- 
смены отдали последние почести одному из са- 
мых знаменитых мотоспортеменов ‘мира, побе- 
дителю-и призеру самых престижных ‘ралли- 
рейдов. Соревнования продолжились, но уже 
без команды КТМ 

По поступившим позже сведениям, второе 
падение гонщика стало фатальным по причине 
разрыва шейных позвонков, 
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ДЕНЬ ТРИАЛА 


Необычные для нашей страны соревнования 
провела в Москве Национальная Российская 


мотоциклетная ‘федерация (НРМФ) 
тый чемпионат по мототриалу. Организовал 
соревнования и выделил призы мотосалон 
Х-гаслог, он Же предостав 
емутерриторию — бывший ск 
зобетонных изделий, 
Препятствия на трассе для профессионалов 
составили разбросанные в «организованном 
<порядке» бетонные плиты и кольца, два 
«стола» двухметровой высоты: из фанерных щи 
тов. Правда, в этой категории показывал класс 
лишь один участник — организатор соревнова 
ний, триалист и каскадер Се 








принадлежащую 





завода желе 





ей Серегин 





Под занавес выступления он устроил шоу 
с прыжками через лежащих добровольцев 
атакже и в высоту через планку, поднятую более 
чем на два метра, Ему не впервой: Серегин мо. 
тотриалист со стажем, кроме того, он снимался 
в фильмах «Превосходство Борна» и «Бра 
Показали на что способны и ученики Серегина 





Гораздо более многочисленным по составу 
участников оказался класс «До 
лы», Выступали на стандартных эндурх 
ках и кроссовых мотоциклах на дорожной резине 
Трассудля них соорудили попроще, но и ее слож 
ности хватило, чтобы набрать штрафные очки, 





ожные мотоцик 





Впервые в истории отечественного триала 
прошли соревнования на скутерах. Трассу обо 
рудовали прямо на асфальтовой площадке, для 
создания рельефа уложили деревянные щиты, 
‘разметили узкие и крутые повороты, а ин 
ка» трассы — «качели» и «колейный мост». Со. 
‘ревновались и самые маленькие, Для них разме. 
тили «узкий» слалом среди пластиковых 

'Для многих ребят из детских команд эти сорев: 
нования были первыми в жизни, Роман Зашеев 
из Владимира рассказал, что занимается м 
спортом, всего неделю, Раньше увлекался вело. 
триалом, но езда на мопеде показалась ему бс 
лее увлекательной, Роме досталась майка с нс 
мером «13», однако юный дебютант 6 
сов — выступил лучше других и в детском разр 
занял первое место. На мопедах соревновались 
ребята из секции Московского машинострои 
тельного завода «Салют», Тренер Николай Чер- 
нолятов сумел переманить этих семерых мальчи: 
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Победители: в детской лиге — Роман Заше 
ев (Владимир); среди юношей — Александр 
Куренков (Москва); в дорожном классе 





Сергей Бреднев (Кр: 






ногорск); с 
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ристов — Дмитрий Шевченко (Москва) 
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Интервью с многократным чемпионом 
мира по ледовому спидвею 
Александром БАЛАШОВЫМ 


- Александр, когда началась ваша карьера 
в мотоспорте? И каковы ее итоги - пусть 
и не окончательные? 

— Из своих 37 лет в мотоспорте я четверть ве- 
ка. Юношей занимался мотокроссом, в 18 пере- 
шел в гонки по льду. Я трехкратный чемпион 
мира в личном зачете, семикратный - в команд- 
ном, двукратный чемпион СССР и четырехкрат- 
ный чемпион России в командном зачете, В этом. 
году буду выступать за команду Благовещенска 
— Изменилось ли в последние годы соотно- 
шение сил в мировом мотоспорте? Правда 
ли то, о чем частенько говорят - чемпионат 
России в ледовых мотогонках труднее выиг- 
рать, чем мировой? 

Российские спортсмены всегда были в пер- 
вой тройке, сегодня они по-прежнему составля 
ют костяк элиты мирового спидвея — в этом от: 
ношении изменений не произошло. А сравни- 
вать чемпионаты России и мира по степени на: 
капаи физического напряжения даже не прихо- 
дится' мировой проходит в несколько этапов, 
внутренний — в один. Поэтому «дома результат 
дается тяжелее; малейшая ошибка способна пе- 
речеркнуть все планы 
- Изменилось ли отношение к вам после 
череды поражений? Сохраняют ли верность 
кумиру фанаты Балашова? 

— Сами понимаете, тяжело проигрывать пос 
ле того, как в течение десяти лет добивался са- 
мых высоких результатов, был в центре внима 
ния, А теперь вроде как списали... Но я ни 
на кого не держу обиды — это спорт: сегодня 
побеждаю я, завтра — другой. Но преданные 
болельщики остались — в каждом городе. 
Знаете, по разным причинам (у меня не было 
спонсоров с 2000-го, не было средств, чтобы 
«сделать» технику) пару лет я проигрывал 
гран-при. Болельщики с лозунгами «Балашов 
всегда первый!» Куда-то, казалось, пропали 
Но когда в 2003-м я снова победил, мои фана- 
ты словно из-за пазухи достали старые транс- 
паранты и развернули их ‘над трибунами! 
Растрогали до глубины души. 

- Как относится жена к таким перепадам 
результатов? 

— Если бы не ее поддержка, давно ушел бы 
из спорта. Светлана очень помогает, Хотя ей 
приходится несладко — все семейные деньги та- 
щув спорт. По идее, должна бы давно выгнать 
‘меня из дома со словами: «Живи на стадионе!» 
Но жена — умница. 

— Чем вы занимались в межсезонье? 

— Работал кем придется — лишь бы подзара- 
ботать, Скажем, возил западных звезд, приез- 
жавших на Московский кинофестиваль, — им 
нужен был водитель с хорошей реакцией. Кста- 
ти, подрабатывал на кинофестивале не впер- 


`°КАК ЖИВЕШЬ, ЧЕМПИОН? 


вые. В прошлый раз был «водилой» у Стивена 
Сигал, нынешним летом — у Мэрил Стрип. Си- 
гал, скажу вам, личность, и не только в ролях, 
но и в жизни. Очень сдержан. Весьма своеоб- 
разный характер: я видел, что он понимает нашу 
речь, но делает вид, будто языка не знает. Ду- 
маю, чтобы расспросами не одолевали, Но од- 
нажды «прокололся» — это случилось, когда его 
возил к президенту Путину в Ново-Огарево. 
В его присутствии я с кем-то из своих переки 
нулся парой фраз, этот кто-то назвал меня чем: 


пионом мира — и уже вскоре многие кинозвез- 
ды поражались тому, что чемпион мира вот так 
подрабатывает. На Западе подобное просто не 

возможно: стоит один раз победить — иты обес- 
печен на всю жизнь. Кстати говоря, тому же уди- 
влялись китайцы, когда этим летом приезжал 
кним со спортивной делегацией Благовещенска 

Спрашивали: «Когда ты в первый раз стал чем- 
пионом мира, то сколько заработал?» Отвечаю 
«Нисколько.» «А во второй?» «Еще меньше.» 

— Чего больше в отношениях гонщиков — 
жесткой конкуренции или взаимовыручки? 
Приходилось ли уступать сопернику 
«по договору»? 

— Какая-то подтасовка на соревнованиях, на- 
верное, возможна, но в основном каждый «вка- 
лывает» на себя. Тем более, когда идет личный 
чемпионат мира — тогда борьба особенно нака- 
лена. Пропустишь вперед одного, другого — по- 
том тебе самому «не хватит» очков... Впрочем, 
мы Не гладиаторы, Однажды случилось так. 
Я попадал в финальный заезд, и тут «кончился» 
мотор. Юра Поликарпов дал свой мотоцикл — 
ия выиграл! А мы-то ехали в одном заезде! Бы- 
ло ужасно перед ним совестно. Юра, когда вру- 
чал мотих, говорил: «Сань, бери и газуй — обго- 
нишь всех!». После того заезда пошутил: такой 
ошибки, мол, больше не повторю. 

— Когда спортсмен начинает думать об ухо- 
‘де из большого спорта? Приходят ли к вам 
такие мысли? 


— Сейчас об этом не думаю, Но ‘если что-то 
перестанет получаться и не смогу выступать, 
трагедии не произойдет: у меня есть крепость — 
моя самья. Уйду, возможно, и в том случае, ес- 
ли поступит достойное предложение на тренер- 
скую должность 
— Счем связан ваш недавний уход из коман- 
ды Луховиц? 

— Говорить 06 этом малоприятно. Ноесли уж 
спросили... В подобную ситуацию редко, но все 
же попадают мотогонщики. В мотоцикле, на 
котором выступал, рама, вилка и подвеска кул 
плены на мои деньги, а они стоят кругленькую 
сумму. Собрал мотоцикл, в котором только 
мотор — от клуба. Но он на сборах развалился 
«в клочья». Тем не менее, мотоцикл я поставил 
на ход, отъездил на нем весь сезон, И вдруг ру- 





ководитель команды требует: верни мотор! 
И потом, когда звали в команду, говорили 
об одной зарплате, а платили меньшую, расхо- 
ды, связанные с участием в соревнованиях, бу- 
квально отвоевывал, Последние два месяца 
вообще не платили зарплату, До последнего 
тянули с заключением контракта, но-так его 
и не оформили. Представляете, на первенст- 
ве страны я выступал за команду без контракта! 
Очень похоже, в Луховицах просто попользо- 
вались моим именем, чтобы поднять престиж 
команды, но ничего не сделали, чтобы и себе, 
и мне в этом помочь 

— Какие планы на ближайший сезон? 

— Как уже сказал, еду выступать за команду 
Благовещенска. Состав у нас подобрался силь- 
ный — постараемся попасть на командный чем- 
пионат мира: 

В команде очень перспективные гонщики, 
18-летний Пашка Чайка — очень талантливый 
парень. Максим Барабошкин, в 1997 году ‘уже 
‘ставший чемпионом мира в команде, — настоя` 
щий боец. Очень хорош 16-летний Сергей Аки- 
менко. Когда такие парни рядом, я говорю себе: 
‘учеба есть будущее. 

Вадим АЛЕМБИКОВ, Евгений | . 
Анастасия МАНЕНКО, Ольга БУВ 
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ТОРГОВЫЙ ЦЕНТР «ЭКСТРИМ», ул.С! 
[павильок И:32, от метро "Речной вокзал 
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механика 


все виды работ. 
резина, 


‘сварка (ар 


Конт 






































пятый & СЕЗОН 
СЕРВИСНЫЙ ЦЕНТР 





РЕМОНТ 
ЗАПЧАСТИ БОЛЬШОЙ ВЫБОР. 
АКСЕССУАРЫ ЗАПЧАСТЕЙ НА: 


СНЕГОХОДЫ 


(095) 10-14-007 


Москва, м.”Аэропорт” 
ул. Степана Супруна,9 


МЛМ. 55.ГИ 


ВОМВАВОЕВ 





















(4232) 553-514 (4232)555-330 


ЖЕНЕДЕЛЬНЫЕ ПОСТАВКИ, БОЛЬШОЙ ВЫБОР. 
ОТПРАВКА ВО ВСЕ РЕГИОНЫ 





Ремонт, запчасти 
Тел. (095) 509-2310, 








т ето 





Мотоциклы из Японии 
Прямые поставки с аукционов 
Большой выбор в наличии 
Поставка на заказ 


г. Москва, ул, Люблинекая, д. 126а, 
тол.: (095) 109-6646, 109-8818 
залил. толорайт, Бобтт.ги, 
Приглашаем региональных дилеров 


И | 
д ЕЕ 


СЕТЬ МАГАЗИНОВ СКУТЕРОВ, 
ТЕВРОВСЕ | ти 
Т(095]995-54-31, 507-32-18 








эксклюзивный 
дистрибьютор 










































м. АЛЕКСЕЕВСКАЯ, К 
тел. 518 44 64; 737 
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ЗАПЧАСТИ 
для скутеров и мотоциклов. 
японского производства 
новые и б/у 
в наличии и на заказ 
150 мот метро "Марьино", 


ото-мотов$5 


ул.Люблинская, д.126 а 


Отдельно стоящий павильон 955-5455 8-901-710-6590 
Тел.: (095) 109-6646. 743-8535 № млллм.топю-по1югз.пагой.ги 


АВТОКОНЦЕПТ 
(095) 3-63-63-63 
толька -лачшиЕ 


АКСТИС САТ° У ВОМВАВГЕВ 


‘официальный дилер ‘официальный дилер 


ан ‘ЗУАМАНА 


Фицивльный дилер — обициальный дилер 
млм. амосопсер\.ги 


чим <. 
` ДОСТАВКА ПО МОСКВЕ И ОБЛАСТИ + ОРИГИНАЛЬНЫЕ ЗАПЧАСТИ - ВЫЕЗД К КЛИЕНТУ ПО МОСКВЕ И ОБЛАСТИ - ЭВАКУАЦИЯ ДЛЯ РЕМОНТА 


5299 ИНИ 


с у ре 
7 пы 


ок мАЛЬНЫЙ ДИЛЕР в РОССИЫ 
Зажасвньхе части м аксессуарьх 


ПНЕЙШ РСК 


В ЕЙШИЙ ДИЛЕР 
ВЕВ Я д > 
гос ВОМВАВОТЕЕВ :--" 


Москва, м. "Динамо", ул. Степана Супруна, 9 (095) 10-14-007 млмм.55.ги 


свобода движения 
моторные масла тош/.— 


Линия "Еас1огу те" является результатом сотрудничества 
компании "Мои" с самыми известными заводскими командами Ж МОТ жЖ 
в спорте (Чемпионаты мира в Супербайке, Эндуро, Мотокросс, СР). * * 
Является новейшей технологической разработкой. „ МОТШ - 
пинй ож | Своим появлением данные продукты подняли на более * 150 уеагз * 
: МОТ! МОТИЕ = высокий уровень во всех дисциплинах мотоспорта КПД 


= 1 | имощность двигателей многоцилиндровых 
мотоциклов последнего выпуска. 
Представительство: (095) 443-0494, 443-1084, е-тай: о @тонл.ги, ммм.томлю  Х/4//С/Гогсе 


ПРИГЛАШАЕМ К СОТРУДНИЧЕСТВУ РЕГИОНАЛЬНЫХ ДИЛЕРОВ 








ЦЕНЫ! НА МОТОТЕХНИКУ 
































а тет о 
асс, тактность, Ющность, Го 
модель И Соле 
объемом) 
ее о И 
Уатава Х® 1300 _ ‘дорожный 44-1251 106. * 11899$ — РАМАУТО (095):780-! 5 
Уатапа’М -01 МЕМУ ‘дорожный 4-2-1620. 109. ы 18900$ — РАМАУТО (095)780-55-55 
‘Уатава 225 600_ ‘дорожный: 44,500. 98 = 9999$ — РАМАУТО (095) 780-55-55 
Уатлана25'608 № ‚дорожный 44-600. 98 ы 9899$ — РАМАУТО (095) 780-55-55: 
Уатлапа’УВЯ 125. ‘дорожный 41-125 10 * 1990$ — РАМАМТО (095)780-55:55. 
Уатара У2Е-В6 МЕМУ порт 4.4.600 123 * 13499$ — РАМАУТО (095) 780-55-55, 
Уатава У2Е-В1 ‘спорт -4-4-1000, 180. - 18399$  РАМАУТО (0957805555. 
Уатава ХТ 660 Х эндуро .4-2-660. ^ 48 - 11699$ —РАМАМТО (095) 780-55-55 
`Уатапа ХТ 660 В. эндуро. .4-2-660. 48 * 12499$  РАМАУТО (095) 780-55-55. 
Уатара М8 450 Е. эндуро -4-1-450. 52 ” 9499$ ‹РАМАУТО (095) 780-55-55 
Уатава 80 о ‘детский. .2-1-49. 4.8. - 2099$ — РАМАУТО (095) 780-55-55. 
‘Уатава ХУ 1600 М1 таг чоппер_ 4.2-1600_ 63 = 14499$ — РАМАУТО (095) 780-55-55 


'НойдаМТА10004. суперепорт—— 4-44:999 136 2004 19490$ АОЯМА МОТОРС мии, аоуатахлу 
'Нопа' СВА’бОО ВБ. ‘суперспорт 4-4-599 123 2005 14490$ — АОЯМА МОТОРС (095) 276-90-00) 
`Нопда ХЕ1000У4 Магафего, туристзндуро 4-42-96 94 2004 16990 $ АОЯМА МОТОРСммиаоузтати 
'Нопаа' 611800 А5 94 МПа. туризм 4-6-1832 18 2005: 27490$° АОЯМАМОТОРС(095) 276-90-00, 
нопаа\УТХ 1800.65 кастом” 4:2:1795 103 2005 =. 5990$ АОЯМА МОТОРС мм аоуатали 
нолда\утхл300 65 кастом 4-2-1312 75 2005 у 13990$ — АОЯМА МОТОРС (095) 276-90-00. 
'Нолба\УТ750 С5 ЗПацом кастом 4-2:745 65 2005 1490$ АОЯМА МОТОРС му аоуатати 
'Нол4а СВ 1000 АЯб геБае суперсторт — 4-4:998 175 2005 1790$ АОЯМА МОТОРС (095) 276:90,00. 
Нопфа СВЕ 6005 спорт 4.45599 110 2005 12490$ — АОЯМА МОТОРС зоуатали 
'Нопда СВ-600 15 неоклассик —— 4-4:599 95 2005 1490$ АОЯМА МОТОРС (095) 276-9000 
'Нойфа'СВЕ.600 ©5'АВ$ неоклассик 4-4-599 95 2005. 12990$ — АОЯМА МОТОРСмии‹аоуатлаиу 
'Нопба СВ- 900 Р5’НОтПе неоклассик” ——4:4:919: +10 2005 13490$ — АОЯМА МОТОРС (095) 276-9000, 
Ноп4а 650 М5 капзайу туристэндую — 4-№2-647 53 2005 1210$ АОЯМА МОТОРС\мимасуатаги 
Нопфа 825084 кое 4.1.2494. 59 2004 8690$ — АОЯМАМОТОРС (095)276:90:00) 
5020К65Х-В600' = _4-4-599_ 18990$  БАЙК-ЛЕНД-(095):596-81500. 








БАЙК-ПЕНД” (095).596-89:90. 
БАЙК-ЛЕНД` (095) 980:9818° 
БАЙК-ЛЕНД мил Беата: 





КТМ/950’Ааетие о туризм-эндуро 4.2.942 = 16990$ — БАИК-ЛЕНД млм бкеатати ^^ 
Каммавак!Уукат 2000 азс МЕМ\ чоппер. 4-2-2053 90 2004 16549 = — «Вулкан Моторс» (095)/504-2821 
‚Каммавак! У/исаи 1600'Меал 5геак МЕМ/ чоппер 14215527 73 2004. 12099 е — «Вулкан Моторс» (095) 5042822 
‘кацмазак! Уусап 1600 Сазяе чоппер 44-2-1552 67 2004 1199 = — «Вулкан Моторс” (095) 937-25-89. 
канмазак! Миа 2ХлОВ: МЕ суперспорг —^ 4-4-998 175 2004 18589 «Вулкан Моторс» (095) 933:78:30: 
Камуазаки Миа 2Х-6АВ МЕМ/ суперспорт 4-4-636. 18. 2004 10799 е — «Вулкан Моторс» млимилусап-пзотоге. ги 
Каумазаку? 1000; ‘стрит :4-4-953 127 2004 10499 — «Вулкан Моторс» (095) 504-28-22 
‘каммазакИКЕУ 1000 МЕМ/ - эндуро 4-2-996 98. 2004. 10499= «Вулкан Моторс» (095) 504-28-21 
Уатава ХУ5. 650 А. ‘чоппар, 4-2-649. 40 2004 8999$ — «Вулкан Моторс» (095).933578*30: 
‘Уатапа Е25'600 № МЕ ‘стрит. :4-4-600) 98. 2004: 8929$ — «Вулкан Моторс» млмумИсап-пуотогзти 
Уатава Х\$ 650- чоппер. -4-2-648 40 2004 8339$ — «Вулкан Моторс» (095) 504-2822. 
‘Уатана \\В:450) эндуро. 41-450. 50. 2004 8359$ «вулкан Моторс» (095) 504:28+21 
уУатапатом 900 — эндуро 4:2-897 :86° 2004 11689$ «Вулкан Моторс» (095} 933-78-30) 
‘Уатана ТМ/ 200 ‘дорожный. :4-15196 15. 2004 4299$ — «Вулкан Моторс» умимллсап-тотогз.ги 
Уатана ХУ 1700\Матног- ‘чоплер ——4-21670. 84 2004 17699$ — чвулкан Моторс» (095) 504-28-22 
Уатапа ХУ 1600 МИЯ Заг чопер — 4-2602 `2004 13249$° «ВулканМоторс» (095).50428-21 
‘матава ХУ 100. азс: = чоппер_— ^4-2-1063 -40. 2004 1159$ — «Вулкан Моторс» (095) 933-78-30. 


›мото {095):509-23:10'= 






'РАМАУТО (095) 78055-55) 


'Нопда 5Н150. ‘скутер 41-153 16 2004 4990$ АОЯМА МОТОРС (095) 276-90-00 


120 5 паста №11 2004 








Нопаа 52Х505ХИХХ. ‘скутер’ 2-1-49,4 5:64 2003 2990$ `АОЯМАМОТОРС миммавузтали: 









Нопба5Е5150 бузп скутер” 4-1453 16 2004. 4990$ `АОЯМАМОТОРС (095) 276-90-00 
'Нуозипо 5250 рита вау — 'БАЙК-ЛЕНД“ 

2опдзвел255001-4— и ы 

Уатайа 106 5088. мер 271-49. 7 2004 - 2649$ — иВулканМоторс»'(095):504-28-21 
Уатава:МЕ0'5100 ‘скутер 2440Ъ 58 2004: 2689$ — «Вулкан Моторсь лммлумисапьтохогзти 
Уатиапа Слалцсо ЗРИМТ 50. ‘скутер 44149 к 12004 999$ — «Вулкан Моторс (095}/504-28-21 
'атапа б/апсо $РАИКИ 50 Е ‘скутер .4-1-49. 38 2004 1119$ «Вулкан Моторс» лилилумисап- поло: 
бИега ОМА502-Т скутер” —— 2-1-49 - 2004 3700$ Джет Формула иммиеНогтиаи 

"йега- М№хи5 500, скутер 4-1-460 2004 9000$ Джет Формула лиммемостиасли 
УатапаУЕМ 660 АМА биг утилитарный ——`4-1-660 = 1229$ РАМАМТО (095}/780:55-557 ‚ 
УатапаУЕ?-450` <порг — 4-1-450. - _- 9899$ РАМАМТО(095)780-56:55— 
УатпапаЕ?-450 РА 'КоЧак утилитарный ————4-1-450 264 * 9699$ РАМАМТО(095)780,55-55` 1 
атпапа РМ 125 А’бигау сутилитарный —4:1:350. 85 - 4949$ РАМАУТО (095) 780-55*55 
3МС80850/00—— одетой роб обурйодд20т999$ — МФ-МОТОВ (095) 933-86. 


эмскмо 125/150  универальный 74112550 ВИ 2004 0399$  МУР-МОТОВ мммимур-тоюи  — 





Нопфа ТАХб5ОРА4'ВИпсоп ‘универсальный 4-1-650. 32 2004 13490$° `АОЯМА МОТОРС (095)276-90:00 
НопЧаТАХЗООРАА ВВСОМ ‘утилитарный 4-1-499 27 2004 10290% — АОЯМА МОТОРС уумлмаоуатали 
Нопда ТВХ4ООРА4 Ваперег АТ ‘универсальный: 41-400, 20 2004 9690$ АОЯМА МОТОРС (095) 276-90-00. 
Нопа ТВХЗ5ОЕЕ4: ‘упилитарный :4-1-350 19.5 2004 8190$ — АОЯМА МОТОРС уйму’ асуатали 
"НусвипотЕ100—— о оумлитарный” 2499 оз 2004 2690$  БАЙК-ЛЕНД- (095)596-89-90. = 
`Уатаа УЕМ 660 РУ/А:бИгау туризм :4-1-660, 42 2004 11899$ — «Вулкан Моторс» (095) 504-28-22 
`Узтава УЕМ 350 РА Вли туризм 41-400. 26.4 2004. 8649$ — «Вулкан Моторс» миллимисап-тологе.ги 
‘Уатапа”ЕМ.660 В Каргог” спорт :4-1-660 54 2004 9799$ — «вулкан Моторс» (095) 504-28-21 
‘УатанаУЕ? 450 ‘спорт 4.1.439 39. 2004 .- `\ 9799$ «Вулкан Моторс» (095) 504-28-22 
`Уатава УРМ 80 Варлог спорт детский 41-79. 5 2004 4099$ — иВулкан Моторс» ммм мисапяттолог.и 
фан №75 200 Ваза: ‘спорт 2-14195 2 2004 4799$ — «Вулкан Моторс» (095). 504-2822. 


__ 204 47000 руб; — «Отечественное мото» (095).485-54-10- 





Уатана'50№1200 4-местный 2-З-И31 135. 2004. 9999$ — «Вулкан Моторс» (095).504-28-21 
Уатапа ХЕ 700. 2-местный 2-2-791 80: 2004 ^ 7999$ — «Вулкан Моторс» ммммуллИсапетуотоге.ги: 











Уатапа ВХ ММащог ‘спорт 140. тыс 15899$ РАМАУТО (095}.780-55-55— = 
‘уатпана &ХЛОЕВ: ‘спорт 140 ` 15699 $ РАМАУТО (095}780-95:55.7 ы 
‘Уатава 8$ МелогЕ —— - = ‘спорт 0 — * — 399$  РАМАМТО (095) 780:55:557 ^^ = 
‘Уатапа'®5-ваде: ‘спорт 120. _ 13899$ — РАМАУТО (095) 780-5555. се 
'Уатана: 8$ МепииетЕ —_ туризм 120: чет: — 4699$ РАМАУТО (095)780-55:55° —— 

Гатава $Х\ 700 Матите: 120 * -12899$  РАМАУТО (095) 780:55:55— = ы 
уатаба УК.540 ЕМКИМО. умлитарный — 2-2-540 = 45 = 9899$ РАМАУТО (095)780:55-55 а 
Уатана’8А 25ОЛоВгауо” ^утилитарный = 2-1-250 18 = -4750 $ РАМАУТО (095) 78055-55. 





‚АтСНс Сат28 120. ‘детский 4-19 — пе обоин — 3550$ БАЙК-ЛЕНД: млмуиыкааи ли 
Уатава 5 Мвстог ЕВ: МЕМУ спорт” 4-3:973 120) 2004 12490%$’ чВулкан Моторс» (095)504-28-21 
Уатава ВХ-1 \ММагиог ‘спорт ———4-4-998 145 2004 13899 $-— вулкан Моторс (095) 937-25-89 
Уатапа #5 МепихеТЕМЕМ туризм — 4-3:973 120. 2004 1890$ «Вулкан Моторс» илмумисал-тпологгли 
Уатава\Мелиге700 луризм —— —2-3-698 125. 2004: 115905 ^ «Вулкан Моторс» (095} 504-28-21 
Уатана М№ио 40-1 утилитарный — 2-2-535 46 2004 8990$ «Вулкан/Моторс»: (095) 937-25-89 
Уатана АХ Моипит орг — 4-4-998. 145 2004 13699$°— «Вулкан Моторс» (095).504-28-21 
РЫСЬ-И9 —— 2 38 2004 — 0170000 руб. жОтечественное мото»: (095) 485-54-10 





(утилитарный: 
Тайга СТ-5004 умлитарный. 27-2-4979 43 2004 — 01125000 руб. «Отечественное мото» (095)509-2310 — 
2004 ^Р11 иже 5) 121 


КАЧЕСТВЕННОЕ ^^” ^`® 

ОБСЛУЖИВАНИЕ И РЕМОНТ “№ 

МОТОЦИКЛОВ, МОТОРОЛЛЕРВВ, 

АТУ, ГЕНЕРАТОРОВ, ЛОДОЧНЫХ МОТОРОВ 

ЭВАКУАЦИЯ 

СТЕНД ИЗМЕРЕНИЯ МОЩНОСТИ ВАШЕГО МОТОЦИКЛА 
СТЕНД ПРОВЕРКИ ПОДВЕСОК И Т0РМ0308 











Волоколамское ш., 120 т,(095) 105-0522 


млАлА/. ЧИКО Ги 














@УАМАНА ДиМ+К 


Вся политика фирмы 2ЕЦ$ - это использование современнейших технологий. Продукция фирмы современна и безопасна. 
"Мото Рэст" готова работать со всеми желающими по продукции фирмы 2ЕЦ$. 


млллм. пофогез{.ги 
2 ЕСЕ 
® Щелковское ш., 5 (ф-ка Сокол), (095) 967-1636, 163-4487 








Под общей редакцией 

начальника Главного управления 
Государственной инспекции 

по безопасности дорожного движения 
Министерства внутренних дел 
Российской Федерации 
генерал-лейтенанта милиции 

В.Н. Кирьянова 


В книге содержатся разъяснения Правил 
дорожного движения Российской Федерации 
и Основных положений по допуску транспорт 
ных средств к эксплуатации и обязанностей 
должностных лиц по обеспечению безопасно- 
сти дорожного движения, введенных в действие 
с 1 июля 1994 г., с учетом изменений и дополне- 
ний, внесенных в эти документы постановлени- 
ями Правительства Российской Федерации 
в 1996, 1997, 1998, 2000, 2001, 2002 и 2003 гг 

Комментарии базируются на действующих 
в Российской Федерации законодательных 
и иных нормативных актах в сфере обеспече- 
ния безопасности дорожного движения по со’ 
стоянию на 1 июля 2004 т 

Книга предназначена для сотрудников право 





охранительных органов, специалистов по воп- 
росам обеспечения безопасности дорожного 
движения, преподавателей автошкол и других 
образовательных организаций, может быть 
также полезна водителям и работникам авто- 
мобильного транспорта в качестве пособия 
при изучении Правил дорожного движения 
Российской Федерации и Основных положе- 
ний по допуску транспортных средств к экс- 
плуатации и обязанностей должностных лиц 
по обеспечению безопасности дорожного дви- 


жения 


АДРЕСА ФИРМЕННЫХ МАГАЗИНОВ «ЗА РУЛЕМ»: 











Комментарии 


к Правилам 
дорожного движения 
Российской Федерации 


по состоянию на 1 июля 2004 г. 
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в Москве: ул. Бакунинская, 72лел. 261-22-95; ул. Долгоруковская, 36, тел. 973-14-00; 


‘ул. Краснопрудная, 30/34, тел. 264-92-94. 
в Воронеже: ул. Хользунова, 112, тел. (0732) 14-34-90. 


в Кирове: ул. Степана Халтурина, 2, тел. (8332) 56-50-16. 


в Перми: ул. Боровая, 24, тел. (3422) 22-72-04. 


в Харькове: Харьковский книжный рынок, пер. Кравцова, 19, тел. (0572) 17-04-71. 


Любую книгу издательства «За рулем» можно найти и заказать в Интернете по адресу: ВИр:/Кп!а1.2г.ги 
По вопросам оптовых приобретений обращайтесь по телефонам: (095) 261-37-61; 261-07-23. 








Москва, 2-я Звенигородская, 13, метре’ «Ули 1 то ` 
Мотосалон: 780-5555, 974-62-68. Сервис, запч: 

Одежда, аксессуары: 974-13-22 т 
` Информация`о дилерской сети на млмм.рапа: 


ДП ПАНАВТО официальный дистрибьютор УАМАНА в о 
01001, Украина, Киев, Г.Сталинграда, 10А, корпус 5, т/ф: +380/44/ 230-89-89 
Мотосалон: Киев, Кольцевая' дорога, 22, т/ф.: +380/44/494-31-44 





